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1.1  業務概要 

1.1.1  業務の目的 

本業務は、関東地方整備局管内の将来交通量の推計、分析を行う。また、交通流の

変化や整備効果を確認するため、道路交通データの集計・整理・解析を行うものであ

る。 

 

1.1.2  業務概要 

（1）業務名：R5 関東地整管内交通分析検討業務 

（2）工 期：令和 5 年 6 月 24 日から令和 6 年 3 月 29 日まで 

（3）請負金額：30,690,000 円（税込） 

（4）発注者：国土交通省 関東地方整備局 道路部 道路計画第二課 

（5）受注者：R5 関東地整管内交通分析検討業務 計量計画研究所・ 

パシフィックコンサルタンツ・社会システム設計共同体 

 

（6）業務項目： 

1．計画準備 

2．将来交通量推計 

3．整備効果検討 

4．道路交通データを用いた分析検討 

5．令和 3 年度全国道路･街路交通情勢調査結果とりまとめ 

6．報告書作成 
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表 1-1 数量総括表 

項目・工種・種別・細別 単位 

数量  
摘要  

当初  
第 1 回  
変更  

増減  
第 2 回  
変更  

増減  

交通分析検討業務  式  1 1 1 1 1  

交通分析検討業務  式  1 1 1 1 1  

交通分析検討業務  式  1 1 1 1 1  

計画準備  式  1 1 0 1 0  

将来交通量推計  式  1 1 0 1 0  

整備効果検討  式  1 1 0 1 0  

道路交通データを用いた分析検討  式  1 1 0 1 1 変更  

令和 3 年度全国道路・街路交通  
情勢調査結果とりまとめ  

式  1 1 1 1 1 
変更  
変更  

報告書作成  式  1 1 0 1 0  

公開用成果品作成  式  1 1 0 1 0  

共通  式  1 1 0 1 0  

共通（調査・計画業務）  式  1 1 0 1 0  

打合せ等  式  1 1 0 1 0  

打合せ  式  1 1 0 1 0  

※直接経費の項目以下は省略 
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1.2  実施方針 

1.2.1  業務フロー 

本業務は、管内の将来交通量の推計、分析を行うとともに、交通流の変化や整備効

果を確認するため、道路交通データの集計・整理・解析を行うことを目的としたもの

であり、以下を業務遂行上の条件として実施する者である。 

 

1）将来道路 NW 作成に際し、H27 道路交通センサス一般交通量調査結果との整合を図る 

2）将来交通量推計では、過年度実施の事業再評価及び H27 現況交通量との整合に留意 

3）渋滞対策やスマート IC の整備効果は、各地域特性を踏まえた観点で分析、評価 

4）R3 道路交通センサスは、過年度調査結果との変化と要因分析を踏まえてとりまとめ 

 

 

図 1-1 業務フロー 
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1.2.2  業務内容 

計画準備 
業務の目的・主旨を把握した上で、設計図書に示す業務内容を確認し、共通仕様

書第 1112 条第 2 項に示す事項について業務計画書を作成し、調査職員に提出する

ものとする。 

 

将来交通量推計 

1) 将来道路ネットワークの作成 
発注者より貸与される資料に基づき、関東地整管内の現時点における供用済み箇

所、道路整備計画等を整理し、将来道路ネットワークを作成する。 

なお、リンク設定については、平成 27 年度道路一般交通量調査結果と整合がと

れるようにするものとし、詳細については別途調査職員と協議するものとする。 

 

2) 大規模開発計画の整理 
発注者より貸与される資料に基づき、関東地整管内における大規模開発計画（空

港・港湾・埋立地等）について、更新を行うものとする。 

更新方法等の詳細については別途調査職員と協議するものとする。 

 

3) 将来交通量推計 
上記踏まえ、関東地整管内全域の道路ネットワークを対象として交通量推計を実

施するものとする。推計にあたっては、現況再現、将来配分ともに行うこととし、使

用する将来 OD 表は、平成 27 年度道路交通センサス OD 調査結果に基づく、令和 22

年度将来 OD 表（以下、将来 OD 表という）を使用するものとする。なお過年度に実

施している事業再評価及び現況交通量（H27 センサス）との整合には十分留意する

ものとする。 

推計するケースについては 6 ケース程度を想定している。推計ケースの内容や配

分条件等の詳細については、別途職員と協議するものとする。 

 

整備効果検討 
渋滞対策の実施箇所について、交通流の変化を分析し、整備効果の検討を行うも

のとする。検討にあたっては、国道だけでなく、従道路側の効果や周辺交差点な

ど、面的な効果を検討するものとする。渋滞対策の実施箇所は 3 箇所程度を見込む

が、詳細は別途職員と協議するものとする。 
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スマート IC 整備箇所について、整備効果の検討を行うものとする。検討にあた

っては、交通渋滞、交通事故、地域経済、産業、医療、防災、観光など、多様な観

点を踏まえたものとする。スマート IC 整備箇所は 7 箇所程度を見込むが、詳細は

別途職員と協議するものとする。 

 

道路交通データを用いた分析検討 

1) 道路交通状況の分析 
ETC2.0 プローブデータを用いて、関東地方整備局管内の災害や事故等発生時、

大規模施設の開業や交通規制を伴う大規模イベント開催時など、交通における渋滞

等発生状況の分析を行い、平常時との交通流の変化を分析し、交通課題とその対策

について検討する。なお、分析内容の詳細は別途職員と協議するものとする。 

 

2) 道路交通特性に対する検討 
首都圏の物流網等について検討を行い、首都圏と東北地方との物流の特性を整理

するとともに、関東地方整備局管内における中継輸送の拠点候補地について検討を

行うものとする。 

 

令和 3 年度全国道路・街路交通情勢調査結果とりまとめ 

1) 自動車起終点調査（OD 調査）結果とりまとめ 
OD 集計用マスターデータ（オーナーインタビューOD 調査全体の結果をまとめた

オーナーマスターデータと高速 OD 調査結果を統合したもの）の内容確認を行い、関

東地域における道路交通特性の分析を行う。分析は、令和 3 年度道路交通調査結果と

過年度調査結果を比較し、変化要因等の分析を行い、平均トリップ長や平均走行キロ

数、高速利用割合等について時系列分析を実施する。 

 

2) 一般交通量調査結果とりまとめ 
令和 3 年度道路交通調査結果と過年度調査結果を比較した、一般交通量の時系列

分析を実施する。また、変化要因等の分析、集計表の作成、外部説明用資料の作成を

行うものとする。 

 

3) 交通量算定ツールの更新 
交通量算定ツールの修正・更新等を行う。 
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4) 交通調査基本区間の更新 
令和 5 年 4 月 1 日を基準日とした交通調査基本区間の更新を行うものとする。 

なお、更新にあたっては、別途貸与する交通調査基本区間更新伝票作成支援ツール

を用いて交通調査基本区間更新伝票及び確定済み区間の修正伝票を作成するものと

する。 

 

5) 交通量算定様式の更新 
交通量算定様式の修正・更新等を行う。 

なお、更新にあたっては、別途貸与する交通量算定様式チェックツールを用い

て、交通量算定様式、交通調査基本区間データベース、トラカン台帳を読み込み、

各様式・データベースの整合性等に関するチェックを行うものとする。 

 

報告書作成 
業務の成果として、共通仕様書第 1210 条調査業務及び計画業務の成果に準じて報

告書を作成するものとする。 
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934502 2 182 183
934503 3 183 184
938601 1 184 185
938602 2 185 186

03 921501 186 187
921502 187 188
941101 1 188 189
941102 2 189 190

04 934200 190 191
934301 1 191 192
934302 2 192 193
934400 193 194

05 920901 1 194 195
920902 2 195 196
920903 3 196 197
920904 4 197 198
920905 5 198 199
920906 6 199 200
920907 7 200 201
920908 8 201 202

06 930101 1 202 203
930102 2 203 204
930103 3 204 205
930104 4 205 205
936101 1 206 206
936102 2 207 207
936103 3 208 207

07 920101 1 209 208
920102 2 210 209
920103 3 211 210
920104 4 212 211
920105 5 213 212
920106 6 214 213
920107 7 215 214
920108 8 216 215
920109 9 217 216
920110 10 218 217
920111 11 219 218
920112 12 220 219
920113 13 221 220
920114 14 222 221
920115 15 223 222
920116 16 224 223
920117 17 225 224
920118 18 226 225
920119 19 227 226
920120 20 228 227
920121 21 229 228
920122 22 230 229
920123 23 231 230
920124 24 232 231
920125 25 233 232



2  

2-108 
 

 2-44 5/27  

27 22
( )

09 01 08 920501 1 234 233
920502 2 235 234
920503 3 236 235
920504 4 237 236
920505 5 238 237
920506 6 239 238
920507 7 240 239
920508 8 241 240
920509 9 242 241
920510 10 243 241

02 01 920201 1 244 242
920202 2 245 243
920203 3 246 244
920204 4 247 245
920205 5 248 246
920206 6 249 247
920207 7 250 248
920208 8 251 249
920209 9 252 250

02 920401 1 253 251
920402 2 254 252
920403 3 255 253
920404 4 256 254
920405 5 257 255
920406 6 258 256
920407 7 259 257
920408 8 260 258

03 01 920301 1 261 259
920302 2 262 260
920303 3 263 261
920304 4 264 262
920305 5 265 263
920306 6 266 264
920307 7 267 265
920308 8 268 266
920309 9 269 280
920310 10 270 266
920311 11 271 263

02 920801 1 272 267
920802 2 273 268
920803 3 274 269
920804 4 275 270
920805 5 276 271
920806 6 277 272
920807 7 278 273
920808 8 279 274
920809 9 280 275
921601 1 281 276
921602 2 282 277
921603 3 283 278
936400 284 279

04 01 921301 1 285 281
921302 2 286 282
921303 3 287 283
921304 4 288 284
921305 5 289 285
921306 6 290 286
921307 7 291 287
921308 8 292 288
921309 9 293 289
940701 1 294 290
940702 2 295 291



2  

2-109 
 

 2-45 6/27  

 

27 22
( )

09 05 02 921001 1 296 292
921002 2 297 293
921003 3 298 294
921004 4 299 295
921005 5 300 296

01 920601 1 301 297
920602 2 302 298
920603 3 303 299
920604 4 304 300
920605 5 305 301
920606 6 306 302
920607 7 307 303
920608 8 308 304
920609 9 309 305



2  

2-110 
 

 2-46 7/27  

 

27 22
( )

10 01 01 1020101 1 310 306
1020102 2 311 307
1020103 3 312 308
1020104 4 313 309
1020105 5 314 310
1020106 6 315 311
1020107 7 316 312
1020108 8 317 313
1020109 9 318 314
1020110 10 319 315
1020111 11 320 316
1020112 12 321 317
1020113 13 322 318
1020114 14 323 319
1020115 15 324 320
1020116 16 325 321
1020117 17 326 322
1020118 18 327 323
1020119 19 328 324

02 1020401 1 329 325
1020402 2 330 326
1020403 3 331 327
1020404 4 332 328
1020405 5 333 329
1020406 6 334 330
1020407 7 335 331
1020408 8 336 332
1020409 9 337 333
1020410 10 338 334
1020411 11 339 332
1046401 340 335
1046402 341 336

03 1021101 1 342 337
1021102 2 343 338
1021103 3 344 339
1021104 4 345 340
1021105 5 346 341

04 1020201 1 347 342
1020202 2 348 343
1020203 3 349 344
1020204 4 350 345
1020205 5 351 346
1020206 6 352 347
1020207 7 353 348
1020208 8 354 349
1020209 9 355 350
1020210 10 356 351
1020211 11 357 352
1020212 12 358 353
1020213 13 359 354
1020214 14 360 355
1020215 15 361 356
1020216 16 362 357
1020217 17 363 358
1020218 18 364 359
1020219 19 365 360
1020220 20 366 361
1020221 21 367 352

05 1021001 1 368 362
1021002 2 369 363
1038200 370 364
1038300 371 365
1038400 372 366



2  

2-111 
 

 2-47 8/27  

 

27 22
( )

10 01 06 1020901 373 367
1020902 374 368
1020903 375 369
1036700 376 370
1036600 377 371

02 01 1021201 378 372
1021202 379 373
1021203 380 374
1021204 381 375
1021205 382 376

02 1020301 1 383 377
1020302 2 384 378
1020303 3 385 379
1020304 4 386 380
1020305 5 387 381
1020306 6 388 382
1020307 7 389 383
1020308 8 390 384

03 1020501 1 391 385
1020502 2 392 386
1020503 3 393 387
1020504 4 394 388
1020505 5 395 389
1020506 6 396 390
1020507 7 397 391
1020508 8 398 392
1020509 9 399 393
1020510 10 400 394
1020511 11 401 395
1020512 12 402 396
1020513 13 403 397
1020514 14 404 385
1020515 15 405 389
1020516 16 406 394

04 1020701 1 407 398
1020702 2 408 399
1020703 3 409 400
1020704 4 410 398
1052100 411 401
1052200 412 402
1052300 413 403
1052401 1 414 404
1052402 2 415 405
1052500 416 406

03 01 1044901 1 417 407
1044902 2 418 408

02 1044300 419 409
1044400 420 410

03 1020601 1 421 411
1020602 2 422 412
1020603 3 423 413
1020604 4 424 414
1020605 5 425 415
1044800 426 416



2  

2-112 
 

 2-48 9/27  

 

27 22
( )

10 04 01 1020801 1 427 417
1020802 2 428 418
1020803 3 429 419
1020804 4 430 420
1020805 5 431 421
1020806 6 432 422
1020807 7 433 423
1020808 8 434 424
1034400 435 425
1034500 436 426

02 1042100 437 427
1042900 438 428
1042800 439 429

03 1042400 440 430
1042500 441 431
1042600 442 432



2  

2-113 
 

 2-49 10/27  

27 22
( )

11 01 01 1121101 1 443 433
1121102 2 444 434
1121103 3 445 435
1121104 4 446 436
1138501 1 447 437
1138502 2 448 438
1138100 449 439

02 1138301 1 450 440
1138302 2 451 441
1138303 3 452 442

03 1121801 1 453 443
1121802 2 454 444
1121803 3 455 445
1121804 4 456 446
1121805 5 457 447
1121806 6 458 448

04 1120201 1 459 449
1120202 2 460 450
1120203 3 461 451
1120204 4 462 452
1120205 5 463 453
1120206 6 464 454
1120207 7 465 455
1120208 8 466 456
1120209 9 467 457

05 1140801 1 468 458
1140802 2 469 459
1136200 470 460

02 01 1136300 471 461
02 1136501 1 472 462

1136502 2 473 463
03 1120701 1 474 464

1120702 2 475 465
1120703 3 476 466
1120704 4 477 467
1120705 5 478 468
1136100 479 469

03 01 1120601 1 480 470
1120602 2 481 471
1120603 3 482 472

02 1121601 1 483 473
1121602 2 484 474

03 1121001 1 485 475
1121002 2 486 476
1121003 3 487 477
1121004 4 488 478
1121005 5 489 479

04 1123201 1 490 480
1123202 2 491 481
1123203 3 492 482
1123204 4 493 483
1123205 5 494 484
1123206 6 495 485
1123207 7 496 486

05 1123800 497 487
1130100 498 488
1124600 499 489

06 1124000 500 490
1144200 501 491
1146400 502 492



2  

2-114 
 

 2-50 11/27  

 

27 22
( )

11 03 07 1121701 1 503 493
1121702 2 504 494
1121703 3 505 495

08 1123101 1 506 496
1123102 2 507 497
1123301 508 498
1123302 509 499

09 1121901 1 510 500
1121902 2 511 501
1121903 3 512 502

10 1110101 513 503
1110102 514 504
1110201 515 505
1110202 516 506
1110203 517 507
1110204 518 508
1110301 519 509
1110302 520 510
1110303 521 511
1110304 522 512
1110401 523 513
1110402 524 514
1110403 525 515
1110404 526 516
1110501 527 517
1110502 528 518
1110503 529 519
1110601 530 520
1110602 531 521
1110603 532 522
1110701 533 523
1110702 534 524
1110703 535 525
1110801 536 526
1110802 537 527
1110803 538 528
1110804 539 529
1110901 540 530
1110902 541 531
1110903 542 532
1111001 543 533
1111002 544 534
1111003 545 535
1111004 546 536

11 1122300 547 537
1122401 1 548 538
1122402 2 549 539

12 1120301 1 550 540
1120302 2 551 541
1120303 3 552 542
1120304 4 553 543
1120305 5 554 544
1120306 6 555 545
1120307 7 556 546

13 1121401 1 557 547
1121402 2 558 548
1121403 3 559 549
1121404 4 560 550
1121405 5 561 551



2  

2-115 
 

 2-51 12/27  

27 22
( )

11 03 14 1122201 1 562 552
1122202 2 563 553
1122203 3 564 554
1122204 4 565 555
1122205 5 566 556
1122206 6 567 557
1122207 7 568 558
1146500 569 559
1124300 570 560

15 1123401 1 571 561
1123402 2 572 562
1123701 1 573 563
1123702 2 574 564
1123703 3 575 563

16 1122101 1 576 565
1122102 2 577 566
1122103 3 578 567
1122104 4 579 568

04 01 1121201 1 580 569
1121202 2 581 570
1121203 3 582 569
1134100 583 571
1134700 584 572

02 1134201 1 585 573
1134202 2 586 574
1134300 587 575
1134901 1 588 576
1134902 2 589 577
1134800 590 578
1136900 591 579

03 1123901 1 592 580
1123902 2 593 581
1124100 594 582
1134600 595 583

04 1124200 596 584
1132600 597 585
1132700 598 586

05 1120901 1 599 587
1120902 2 600 588
1120903 3 601 589

06 1121501 1 602 590
1121502 2 603 591
1121503 3 604 592
1121504 4 605 590
1122501 1 606 593
1122502 2 607 594
1122503 3 608 595

07 1120101 1 609 596
1120102 2 610 597
1120103 3 611 598
1120104 4 612 599
1120105 5 613 600
1120106 6 614 601
1120107 7 615 598

08 1123500 616 602
1124501 1 617 603
1124502 2 618 604
1132400 619 605



2  

2-116 
 

 2-52 13/27  

 

27 22
( )

11 04 09 1122701 1 620 606
1122702 2 621 607
1122800 622 608
1122901 1 623 609
1122902 2 624 610
1123001 1 625 611
1123002 2 626 612
1123003 3 627 613

10 1120801 1 628 614
1120802 2 629 615
1120803 3 630 616
1120804 4 631 617



2  

2-117 
 

 2-53 14/27  

 

27 22
( )

12 01 01 1223601 1 632 618
 1223602 2 633 619

1223603 3 634 620
1223604 4 635 621
1234200 636 622

02 1220201 1 637 623
1220202 2 638 624
1220203 3 639 625
1234900 640 626

03 1221501 1 641 627
1221502 2 642 628
1221503 3 643 629
1221504 4 644 630
1221505 5 645 631
1223501 1 646 632
1223502 2 647 633

04 1234700 648 634
05 1221101 1 649 635

1221102 2 650 636
1221104 4 651 637
1221105 5 652 638
1221106 6 653 639
1221107 7 654 640

06 1223101 1 655 641
1223102 2 656 642
1223103 3 657 643
1223200 658 644
1232900 659 645

07 1232200 660 646
1223300 661 647
1240900 662 648

08 1223001 1 663 649
1223002 2 664 650

09 1223701 1 665 651
1223702 2 666 652
1223703 3 667 653
1223704 4 668 654
1241001 1 669 655
1241002 2 670 656

10 1221301 1 671 657
1221302 2 672 658
1221303 3 673 659
1223900 674 660
1240300 675 661

11 1221103 3 676 662
02 01 1221001 1 677 663

1221002 2 678 664
1221003 3 679 665
1242100 680 666
1242200 681 667
1242300 682 668
1242400 683 669
1242600 684 670
1242700 685 671

02 1221800 686 672
1223801 1 687 673
1223802 2 688 674
1223803 3 689 675
1244100 690 676
1244300 691 677



2  

2-118 
 

 2-54 15/27  

 

27 22
( )

12 02 03 1222501 1 692 678
1222502 2 693 679
1222503 3 694 680
1222504 4 695 681

04 1222601 1 696 682
1222602 2 697 683
1222603 3 698 684
1222604 4 699 685

05 1222301 1 700 686
1222302 2 701 687
1222303 3 702 688

06 1220501 1 703 689
1220502 2 704 690
1223401 1 705 691
1223402 2 706 692
1223403 3 707 693
1223404 4 708 694
1223405 5 709 695
1223406 6 710 696
1223407 7 711 697
1246300 712 698

03 01 1221201 1 713 699
1221202 2 714 700
1221203 3 715 701
1221204 4 716 702
1221205 5 717 703
1222800 718 704

02 1210101 1 719 705
1210102 2 720 706
1210103 3 721 707
1210104 4 722 708
1210105 5 723 709
1210106 6 724 710
1210107 7 725 711
1210108 8 726 712
1210201 1 727 713
1210202 2 728 714
1210203 3 729 715
1210204 4 730 716
1210301 1 731 717
1210302 2 732 718
1210303 3 733 719
1210304 4 734 720
1210401 1 735 721
1210402 2 736 722
1210403 3 737 723
1210404 4 738 724
1210405 5 739 725
1210501 1 740 726
1210502 2 741 727
1210503 3 742 728
1210601 1 743 729
1210602 2 744 730
1210603 3 745 731
1210604 4 746 732

03 1221901 1 747 733
1221902 2 748 734
1221903 3 749 735
1221904 4 750 736
1221905 5 751 737



2  

2-119 
 

 2-55 16/27  

 

27 22
( )

12 03 03 1221906 6 752 738
1221907 7 753 739
1221908 8 754 740
1221909 9 755 741
1221910 10 756 742

04 1220601 1 757 743
1220602 2 758 744
1220603 3 759 745
1220604 4 760 746
1220605 5 761 747

04 1222901 1 762 748
1222902 2 763 749
1222903 3 764 750

04 01 1220801 1 765 751
1220802 2 766 752
1220803 3 767 753
1220804 4 768 754

02 1221701 1 769 755
1221702 2 770 756
1221703 3 771 757
1221704 4 772 758
1221705 5 773 759
1222200 774 760

03 1220701 1 775 761
1220702 2 776 762
1220703 3 777 763
1220704 4 778 764
1220705 5 779 765
1222001 1 780 766
1222002 2 781 767

04 1222400 782 768
05 1222101 1 783 769

1222102 2 784 770
1222103 3 785 771

06 1220401 1 786 772
1220402 2 787 773
1220403 3 788 774
1220404 4 789 775
1220405 5 790 776
1220406 6 791 777
1221601 1 792 778
1221602 2 793 779

07 1220301 1 794 780
1220302 2 795 781
1220303 3 796 782
1220304 4 797 783
1220305 5 798 784

08 1222701 1 799 785
1222702 2 800 786
1222703 3 801 787



2  

2-120 
 

 2-56 17/27  

 

27 22
( )

13 01 01 1310101 1 802 788
1310102 2 803 789
1310103 3 804 790

02 1310201 1 805 791
1310202 2 806 792
1310203 3 807 793
1310204 4 808 794
1310205 5 809 795

03 1310301 1 810 796
1310302 2 811 797
1310303 3 812 798
1310304 4 813 799
1310305 5 814 800
1310306 6 815 801

04 1310901 1 816 802
1310902 2 817 803
1310903 3 818 804
1310904 4 819 805

05 1311101 1 820 806
1311102 2 821 807
1311103 3 822 808
1311105 5 823 809
1311106 6 824 810
1311107 7 825 811
1311108 8 826 812

06 1311001 1 827 813
1311002 2 828 814

07 1311301 1 829 815
1311302 2 830 816

08 1310401 1 831 817
1310402 2 832 818
1310403 3 833 819

09 1311601 1 834 820
1311602 2 835 821

10 1310500 836 822
11 1311801 1 837 823

1311802 2 838 824
1311803 3 839 825

12 1310601 1 840 826
1310602 2 841 827

13 1310701 1 842 828
1310702 2 843 829

14 1 1310801 1 844 830
1310802 2 845 831
1310803 3 846 832
1310804 4 847 833

15 2 1310805 5 848 834
1310806 6 849 835
1310807 7 850 836

16 1311401 1 851 837
1311402 2 852 838

17 1311201 1 853 839
1311202 2 854 840
1311203 3 855 841
1311204 4 856 842
1311205 5 857 843

18 1311501 1 858 844
1311502 2 859 845
1311503 3 860 846



2  

2-121 
 

 2-57 18/27  

27 22
( )

13 01 19 1312001 1 861 847
1312002 2 862 848
1312003 3 863 849
1312004 4 864 850

20 1311901 1 865 851
1311902 2 866 852
1311903 3 867 853
1311904 4 868 854
1311905 5 869 855

21 1311701 1 870 856
1311702 2 871 857
1311703 3 872 858
1311704 4 873 859

22 1312101 1 874 860
1312102 2 875 861
1312103 3 876 862
1312104 4 877 863

22 1312105 5 878 864
1312106 6 879 865

23 1312201 1 880 866
1312202 2 881 867
1312203 3 882 868

24 1312301 1 883 869
1312302 2 884 870
1312303 3 885 871
1312304 4 886 872
1312305 5 887 873

25 1311104 4 888 874
02 01 1320801 1 889 875

1320802 2 890 876
02 1321900 891 877

1320300 892 878
1320400 893 879

03 1320601 1 894 880
1320602 2 895 881
1321500 896 882

04 1322901 1 897 883
1322902 2 898 884

05 1322100 899 885
1322200 900 886

06 1321300 901 887
1322000 902 888

07 1321000 903 889
1321101 1 904 890
1321102 2 905 891
1321400 906 892

08 1322400 907 893
1322500 908 894

09 1320901 1 909 895
1320902 2 910 896
1320903 3 911 897
1320904 4 912 898
1320905 5 913 899

10 1322300 914 900
1322701 1 915 901
1322702 2 916 902
1330300 917 903

11 1320201 1 918 904
1320202 2 919 905

12 1320700 920 906
1321800 921 907



2  

2-122 
 

 2-58 19/27  

 

27 22
( )

13 02 13 1321201 1 922 908
1321202 2 923 909

14 1320101 1 924 910
1320102 2 925 911
1320103 3 926 912
1320104 4 927 913
1320105 5 928 914
1320106 6 929 915
1320107 7 930 916
1320108 8 931 917

15 1322801 1 932 918
1322802 2 933 919
1330500 934 920
1330700 935 921

16 1320501 1 936 922
1320502 2 937 923

17 1330800 938 924



2  

2-123 
 

 2-59 20/27  

 

27 22
( )

14 01 01 1421700 939 925
1436300 940 926
1436400 941 927

02 1421101 1 942 928
1421102 2 943 929
1421103 3 944 930

03 1436100 945 931
1436200 946 932
1436600 947 933

04 1420601 1 948 934
1420602 2 949 935
1420603 3 950 936,938
1420604 4 951 937

05 1438201 1 952 939
1438202 2 953 940
1438203 3 954 941
1438204 4 955 942

06 1438300 956 943
1438400 957 944

02 01 1415101 1 958 945
1415102 2 959 946
1415103 3 960 947
1415104 4 961 948
1415105 5 962 949
1415106 6 963 950
1415201 1 964 951
1415202 2 965 952
1415203 3 966 953
1415204 4 967 954
1415301 1 968 955
1415302 2 969 956
1415303 3 970 957

02 1421201 1 971 958
1421202 2 972 959
1421203 3 973 960
1421204 4 974 961
1421205 5 975 962
1421206 6 976 963
1440101 1 977 964
1440102 2 978 965
1440200 979 966

03 1421401 1 980 967
1421402 2 981 968
1421403 3 982 969

04 1421501 1 983 970
1421502 2 984 971
1421600 985 972
1421800 986 973

05 1421301 1 987 974
1421302 2 988 975
1421303 3 989 976

06 1420501 1 990 977
1420502 2 991 978
1420503 3 992 979
1420504 4 993 980
1420505 5 994 981
1420506 6 995 982
1420507 7 996 983



2  

2-124 
 

 2-60 21/27  

 

27 22
( )

14 02 07 1420701 1 997 984
1420702 2 998 985
1420703 3 999 986
1432100 1000 987

08 1420301 1 1001 988
1420302 2 1002 989
1420303 3 1003 990
1420304 4 1004 991
1420305 5 1005 992
1434101 1 1006 993
1434102 2 1007 994
1434200 1008 995

09 1420401 1 1009 996
1420402 2 1010 997

10 1420800 1011 998
1430100 1012 999

11 1420101 1 1013 1,000
1420102 2 1014 1001
1420103 3 1015 1002
1420104 4 1016 1003
1420105 5 1017 1,004
1420106 6 1018 1005
1420107 7 1019 1006
1420108 8 1020 1007
1420109 9 1021 1008

12 1421000 1022 1009
03 01 1411301 1 1023 1010

1411302 2 1024 1011
1411201 1 1025 1012
1411202 2 1026 1013

02 1411400 1027 1014
03 1411801 1 1028 1015

1411802 2 1029 1016
1411803 3 1030 1017

04 1411701 1 1031 1018
1411702 2 1032 1019
1411703 3 1033 1020
1411704 4 1034 1021

05 1410901 1 1035 1022
1410902 2 1036 1023
1410903 3 1037 1024
1410904 4 1038 1025

06 1410101 1 1039 1026
1410102 2 1040 1027
1410103 3 1041 1028
1410104 4 1042 1029
1410105 5 1043 1030
1410106 6 1044 1031

07 1410201 1 1045 1032
1410202 2 1046 1033
1410203 3 1047 1034
1410204 4 1048 1035
1410205 5 1049 1,036

08 1410601 1 1050 1037
1410602 2 1051 1038

09 1410501 1 1052 1039
1410502 2 1053 1040

10 1410301 1 1054 1041
1410302 2 1055 1042
1410303 3 1056 1043



2  

2-125 
 

 2-61 22/27  

27 22
( )

14 03 11 1410401 1 1057 1044
1410402 2 1058 1045
1410403 3 1059 1046
1410404 4 1060 1047
1410405 5 1061 1048
1410406 6 1062 1049
1410407 7 1063 1050
1410408 8 1064 1051

12 1411001 1 1065 1052
1411002 2 1066 1053
1411003 3 1067 1054

13 1411101 1 1068 1055
1411102 2 1069 1056
1411103 3 1070 1057

14 1410701 1 1071 1058
1410702 2 1072 1059
1410703 3 1073 1060
1410704 4 1074 1061

15 1410801 1 1075 1062
1410802 2 1076 1063
1410803 3 1077 1064
1410804 4 1078 1065
1410805 5 1079 1066
1410806 6 1080 1067
1410807 7 1081 1068

16 1411500 1082 1069
17 1411601 1 1083 1070

1411602 2 1084 1071
04 01 1413701 1 1085 1072

1413702 2 1086 1073
1413703 3 1087 1074
1413704 4 1088 1075

02 1413601 1 1089 1076
1413602 2 1090 1077
1413603 3 1091 1078
1413604 4 1092 1079
1413605 5 1093 1080
1413606 6 1094 1081

03 1413501 1 1095 1082
1413502 2 1096 1083
1413503 3 1097 1084

04 1413401 1 1098 1085
1413402 2 1099 1086
1413403 3 1100 1087
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3.1  渋滞対策の実施箇所の効果検討 

本節では、渋滞対策の実施箇所について、交通流の変化を分析し、整備効果の検討

を行う。検討にあたっては、国道のほか、従道路側の効果や周辺交差点など、面的な

効果を検討する。なお、渋滞対策の実施箇所として、関東地方整備局管内の観光地域

３箇所（鎌倉地域、軽井沢地域、日光地域）を対象とする。 

 

3.1.1  鎌倉地域 

鎌倉地域の概要 
鎌倉地域は、四方を山と海に囲まれ、多くの神社仏閣が点在する地域であり、コロ

ナ禍を除き、毎年約 2,000 万人の観光客が来訪している。しかしながら、その地形ゆ

えに、狭い市街地に観光客の大量の自家用車が流入することから、特に休日において

渋滞が慢性化していることから、市民生活に支障が出るなど、交通対策が喫緊の課題

となっている。 

 

 
図 3-1 鎌倉地域の観光マップ 

（出典）鎌倉市観光協会  
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鎌倉地域における観光渋滞対策の経緯 
鎌倉市では、下記の通り、平成 8 年以降 25 年以上に渡り、鎌倉市の道路交通問

題の解決策の検討が進められてきたが、エリアプライシングの実装に向けた具体的

な取組には至っていないのが現状である。 

 

 
図 3-2 鎌倉地域における観光渋滞策の経緯 

 

 
図 3-3 鎌倉地域における観光渋滞対策の取組状況 
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鎌倉地域の交通状況 

1) 平休別の旅行速度 
鎌倉地域内の道路は幅員も狭く、旅行速度が 20km/h 未満となっている道路延長

の割合が、神奈川県内の一般道（平均）と比較して 2～3 倍程度多くなっている。ま

た、鎌倉地域内の平均旅行速度も県平均の 5～6 割程度（休日は約 18km/h）となっ

ている。 

 

 
図 3-4 鎌倉地域の道路交通状況（平休別の旅行速度比較） 

 

（データ）ETC プローブ情報（2022 年 4 月～2023 年 3 月） :00～19:00 の 12 時間平均旅行速度  

※対象路線：道路交通センサスの対象路線（一般道） 鎌倉地域の対象路線は国道 134 号、

(主)横浜鎌倉線、(主)藤沢鎌倉線、(一)金沢鎌倉線、(一)鎌倉葉山線  
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2) 月別の渋滞発生状況 
鎌倉地域では、特にアジサイ期である 6 月の観光ハイシーズンにおいて、より多

くの区間で道路交通渋滞が発生している状況である。加えて、紅葉期（11 月）も観

光ハイシーズンとなっており、月単位の分析では目立たないものの祝日を含む連休

と長谷寺のライトアップ等イベント時には多くの観光客により混雑している。 

 

 
図 3-5 鎌倉地域の道路交通状況（速度低下区間、休日昼間 12 時間） 

 
図 3-6 鎌倉地域の道路交通状況（月別の旅行速度分布、各月休日昼間 12 時間） 

（データ）ETC プローブ情報（2022 年 4 月～2023 年 3 月） :00～19:00 の 12 時間平均旅行速度  

※対象路線：道路交通センサスの対象路線（一般道） 鎌倉地域の対象路線は国道 134 号、

(主)横浜鎌倉線、(主)藤沢鎌倉線、(一)金沢鎌倉線、(一)鎌倉葉山線  
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3) 時間帯別交通量と旅行速度 
鎌倉地域（例：6 月アジサイ期）では、午前中 8～9 時頃に交通量がほぼ上限（≒

容量）となり、その後の渋滞発生により旅行速度が低下した後、観測交通量は昼過

ぎまでほぼ横ばい傾向である。特に休日は、慢性的な道路交通渋滞、歩行環境の安

全性低下等の問題を抱えている。 

 

 

図 3-7 鎌倉地域の道路交通状況（時間帯別交通量と旅行速度、休日） 
（データ）旅行速度 ETC2.0 プローブ情報（2022 年 6 月休日平均）  

交通量 警察トラカン（2022 年 6 月休日平均）  

  



第 3 章 整備効果検討 

3-7 
 

4) 断面別の流入車両属性 
休日昼間 12 時間に鎌倉地域に流入する車両（約 2.4 万台）のうち、30 分以上地域

内に滞在する車両は約 7,000 台で、流入車両全体の 3 割程度である。来訪車両は、

10 時頃に流入のピークが見られ、午後から徐々に流出が増える。 

 

 
図 3-8 鎌倉地域の道路交通状況（断面別の流出入パターン、休日昼間 12 時間） 
（データ）鎌倉地域への車両の流入台数の出典： 鎌倉地区交通流動調査（ナンバープレート調査） 

（2019 年 11 月 23 日（祝）、24 日（土）、25 日（日） の平均値） 

鎌倉地域の区間別平均旅行速度の出典：ETC2.0 プローブ情報（2019 年 4 月休日昼間 12 時間平均） 
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表 3-1 来訪車両の OD（休日昼間 12 時間） 

 

（データ）鎌倉地域への車両の流入台数の出典： 鎌倉地区交通流動調査（ナンバープレート調査） 

（2019 年 11 月 23 日（祝）、24 日（土）、25 日（日） の平均値） 

鎌倉地域の区間別平均旅行速度の出典：ETC2.0 プローブ情報（2019 年 4 月休日昼間 12 時間平均） 

 

 

図 3-9 鎌倉地域の道路交通状況（断面別の流出入パターン、休日昼間 12 時間） 
（データ）鎌倉地域への車両の流入台数の出典： 鎌倉地区交通流動調査（ナンバープレート調査） 

（2019 年 11 月 23 日（祝）、24 日（土）、25 日（日） の平均値） 

鎌倉地域の区間別平均旅行速度の出典：ETC2.0 プローブ情報（2019 年 4 月休日昼間 12 時間平均） 
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5) 断面別流入車両の走行経路 
エリアプライシングが検討されている鎌倉地域内の対象断面を休日朝 8～12 時台

に鎌倉方向に流入した車両の走行経路を可視化したものが下図である。 

このうち、大船方面からの流入では、圏央道や鎌倉街道利用の車両が多く、朝比奈

方面では、第三京浜や首都高利用の車両が多くなっている。また、藤沢方面からの流

入では、圏央道や横浜新道利用の車両が多く、国道 134 号・滑川方面では国道 134

号からのアクセスが多いことが確認できる。 

 

 

図 3-10 鎌倉地域の道路交通状況（断面別の流出入パターン、休日昼間 12 時間） 
（データ）ETC2.0 プローブ情報（2022 年 11 月の休日 8 時～12 時に断面を通過する車両） 
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鎌倉地域への来訪者特性 

1) 来訪者数と居住地分布 
鎌倉地域への来訪者数（H30.11 平均）は、平日約 31,000 人に対し、休日約 65,000

人と約 2 倍となっており、特に紅葉シーズンと重なる 11 月の 3 連休の来訪者数が多

い。来訪者の出発地（居住地）は県内が約 5 割と多いが、休日は県外からの来訪割合

が増加する。 

 

 

図 3-11 鎌倉地域の来訪者特性（来訪者数と居住地分布） 
（データ）携帯電話基地局データより作成（鎌倉市外からの来訪者、2018 年 11 月） 
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2) 時間帯別のヒートマップ 
鎌倉地域への来訪者のピークはお昼前後であり、概ね 11 時頃～16 時頃が最も混雑

している。 

 

 
図 3-12 鎌倉地域の来訪者特性（滞留人口ヒートマップ、休日） 

（データ）携帯電話基地局データおよび GPS データを組合せて詳細化（2017 年 11 月 23 日～26 日） 
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3) 鎌倉地域の滞在時間分布 
鉄道での来訪者は午前中に、自動車での来訪者は午前 9 時台に集中しており、その

後は分散傾向にある。また、自動車での来訪者は、鉄道での来訪者と比べ滞在時間が

短い傾向にある。 

 

 

 

図 3-13 鎌倉地域の来訪者特性（鎌倉地域の滞在時間分布、休日） 
（データ）携帯電話 GPS データより作成（2018 年 11 月の休日 10 日間） 
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鎌倉地域における渋滞緩和に向けた情報提供のあり方 
前述の交通特性に関する分析結果を踏まえ、アジサイ期や紅葉期等の季節変動や

イベント時の交通状況を与条件として、渋滞緩和に向けた情報提供のあり方を検討

する必要がある。その際、「誰に／どのタイミングで／どこで」情報提供を行う、そ

の結果としてどのような行動変容を期待するかを想定した上で、適切な渋滞予測手

法を検討することが望ましい。 

 

表 3-2 渋滞緩和に向けた情報提供の考え方 

 

図 3-14 鎌倉地域における課題を踏まえた来訪客への行動変容を促す情報提供イメージ 

どのような行動変容を期待するか
どこで？

（どのように）
いつ？

（どのタイミングで）
誰に？

（どの車両に）

• 土休日→平日の来訪への変更
• クルマ→公共交通利用への変更

市ウェブサイト、
観光情報サイト等

来訪計画の検討時
（数日以上前）

鎌倉に来訪しよう
と考えている人

• パーク＆ライド、駐車場予約の利用
• 混雑が少ない時間帯への変更
• 混雑が少ないルートへの変更

経路検索アプリ、
駐車場アプリ等

来訪計画の検討時
（来訪の前日）

• パーク＆ライドの利用
• 混雑が少ないルートへの変更
• （目的地の変更）

SA・PA、
道路情報版、

移動中の車内等
（スマホプッシュ通知）

移動中（当日）
鎌倉に向かって
移動している人
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3.1.2  軽井沢地域 

軽井沢地域の概要 
軽井沢地域では、観光客入込数や最寄り IC（碓井軽井沢 IC）の出入交通量ともに

1 年を通じて 8 月を含む夏期が最も多く、軽井沢町と碓井軽井沢 IC を結ぶ路線や、

町内の主要路線において著しい渋滞が発生している。このため、年間の来訪客を減少

させることなく来訪時の時間的・空間的な分散を図ることで、来訪者・地域住民・観

光地などの満足度向上を目指すことが課題と考えられる。 

 

 
図 3-15 軽井沢地域の観光マップ 

（出典）軽井沢町観光協会  
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軽井沢地域における観光渋滞対策の経緯 
国土交通省では、2017 年に「観光イノベーション地域」を公募し、軽井沢町を選

定している。軽井沢地域の特性も踏まえ、同地域へのアクセス路が限定されているこ

とに起因して観光シーズンを中心に渋滞が発生しているため、「利用時間の変更」が

特に有効と想定される。具体的には、ライブカメラによる渋滞発生箇所の情報発信や、

パンフレットによるこれまでの渋滞ピーク時間の実績の周知を行うことで、帰宅時

間の分散促進に伴う渋滞緩和が期待されている。 

 

 
図 3-16 観光交通イノベーション地域の公募概要 

 

 
図 3-17 軽井沢地域における観光渋滞対策の方向性（案）  
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軽井沢地域の道路交通状況 
以下に、軽井沢地域の道路交通状況として、最も来訪者が多いハイシーズンの 8 月

お盆時期（2023 年 8 月 11～15 日）における道路区間別時間帯別（7 時～18 時台）

の平均旅行速度図を示す。 

軽井沢地域の 8 月お盆時期では、午前中からお昼の時間帯にかけて、上信越道の碓

井軽井沢 IC から軽井沢駅方面に向かう道路（通称：プリンス通り）が速度低下する

とともに、午後の帰宅時間帯にその逆方向の道路が速度低下していることが確認で

きる。 

 

  

図 3-18 軽井沢地域の 8 月お盆時期の道路区間別平均旅行速度（7 時台） 

（データ）ETC2.0 プローブデータ［2023 年 8 月 11 日～15 日の平均値］  
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図 3-19 軽井沢地域の 8 月お盆時期の道路区間別平均旅行速度（8 時台） 

（データ）ETC2.0 プローブデータ［2023 年 8 月 11 日～15 日の平均値］  

 

図 3-20 軽井沢地域の 8 月お盆時期の道路区間別平均旅行速度（9 時台） 

（データ）ETC2.0 プローブデータ［2023 年 8 月 11 日～15 日の平均値］ 
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図 3-21 軽井沢地域の 8 月お盆時期の道路区間別平均旅行速度（10 時台） 

（データ）ETC2.0 プローブデータ［2023 年 8 月 11 日～15 日の平均値］  

 

図 3-22 軽井沢地域の 8 月お盆時期の道路区間別平均旅行速度（11 時台） 

（データ）ETC2.0 プローブデータ［2023 年 8 月 11 日～15 日の平均値］ 
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図 3-23 軽井沢地域の 8 月お盆時期の道路区間別平均旅行速度（12 時台） 

（データ）ETC2.0 プローブデータ［2023 年 8 月 11 日～15 日の平均値］  

 

図 3-24 軽井沢地域の 8 月お盆時期の道路区間別平均旅行速度（13 時台） 

（データ）ETC2.0 プローブデータ［2023 年 8 月 11 日～15 日の平均値］ 
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図 3-25 軽井沢地域の 8 月お盆時期の道路区間別平均旅行速度（14 時台） 

（データ）ETC2.0 プローブデータ［2023 年 8 月 11 日～15 日の平均値］  

 

図 3-26 軽井沢地域の 8 月お盆時期の道路区間別平均旅行速度（15 時台） 

（データ）ETC2.0 プローブデータ［2023 年 8 月 11 日～15 日の平均値］ 
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図 3-27 軽井沢地域の 8 月お盆時期の道路区間別平均旅行速度（16 時台） 

（データ）ETC2.0 プローブデータ［2023 年 8 月 11 日～15 日の平均値］  

 

図 3-28 軽井沢地域の 8 月お盆時期の道路区間別平均旅行速度（17 時台） 

（データ）ETC2.0 プローブデータ［2023 年 8 月 11 日～15 日の平均値］ 
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図 3-29 軽井沢地域の 8 月お盆時期の道路区間別平均旅行速度（18 時台） 

（データ）ETC2.0 プローブデータ［2023 年 8 月 11 日～15 日の平均値］  
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軽井沢地域への来訪者特性 
観光入込客数はコロナウイルス前には最大年間約 870 万人と例年多くの観光客が

訪れており、コロナ禍以降も徐々に観光客数が回復してきている。また、軽井沢地域

への観光客は県内からが 22％、県外からが 78％と遠方からの来訪者が多く、軽井沢

地域への観光客は日帰り客、宿泊客が概ね同程度となっている。 

 

 

図 3-30 軽井沢地域の観光マップ 

（出典）長野県観光地利用者統計調査  
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3.1.3  日光地域 

日光地域の概要 
日光地域は、国立公園などの自然環境や世界遺産「日光の社寺」などの観光資源が

多く、毎年多くの観光客が訪れており、観光名所の周辺では交通渋滞の頻度や規模が

拡大している。なかでも、世界遺産地区では二社一寺（日光東照宮・日光二荒山神社・

日光山輪王寺）へ向かう観光客が集中するため、国道 119 号などの路線で激しい交

通渋滞が頻発している。また、奥日光の華厳の滝や中禅寺湖に向かう第 2 いろは坂

（国道 120 号）では、紅葉時期には 10km にもおよぶ渋滞が発生している。これら

の交通渋滞は、観光地としての魅力低下のほか、地域生活にも支障をきたしているこ

とから、交通渋滞の解消に向けて、日光市や関係機関に加え民間企業や地元住民を交

えて連携を図りながら、実行可能な対策が実施されている。 

 

 

図 3-31 日光地域の観光マップ 

（出典）日光市観光協会  
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日光地域における観光渋滞対策の経緯 
栃木県及び日光地域における地元市町等との連携により、行楽シーズンにおける

渋滞対策を実施してきている。 

日光市内の主要な観光地周辺ではゴールデンウィークや秋の行楽シーズンに著し

い交通渋滞が発生しており、これまでに、二社一寺周辺において臨時駐車場を開設し

ている。2023 年のゴールデンウィークには、ウェブカメラによる渋滞状況の動画等

をリアルタイムに協議会ホームページで配信することで、臨時駐車場への円滑な迂

回誘導や利用の分散化が試行されている。また秋の行楽シーズンも多数の来訪者が

見込まれるため、円滑な道路交通確保のため以下のような対策を実施されている。 

 

 

 

図 3-32 秋の行楽シーズンにおける日光地域の渋滞対策の概要（令和 5 年度） 

（出典）栃木県  
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日光地域の道路交通状況 
以下に、日光地域の道路交通状況として、最も来訪者が多い 11 月紅葉期（2022 年

11 月前半の土休日）における道路区間別時間帯別（7 時～18 時台）の平均旅行速度

図を示す。 

日立地域の 11 月紅葉期では、午前中からお昼の時間帯にかけて、 

 

の道路が速度低下していることが確認できる。 

 

 
図 3-33 日光地域の 11 月紅葉期の道路区間別平均旅行速度（7 時台） 

（データ）ETC2.0 プローブデータ［2022 年 11 月 3 日（祝）～20 日（日）のうち土休日 7 日間平均］ 
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図 3-34 日光地域の 11 月紅葉期の道路区間別平均旅行速度（8 時台） 

（データ）ETC2.0 プローブデータ［2022 年 11 月 3 日（祝）～20 日（日）のうち土休日 7 日間平均］ 
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図 3-35 日光地域の 11 月紅葉期の道路区間別平均旅行速度（9 時台） 

（データ）ETC2.0 プローブデータ［2022 年 11 月 3 日（祝）～20 日（日）のうち土休日 7 日間平均］ 
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図 3-36 日光地域の 11 月紅葉期の道路区間別平均旅行速度（10 時台） 

（データ）ETC2.0 プローブデータ［2022 年 11 月 3 日（祝）～20 日（日）のうち土休日 7 日間平均］ 
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図 3-37 日光地域の 11 月紅葉期の道路区間別平均旅行速度（11 時台） 

（データ）ETC2.0 プローブデータ［2022 年 11 月 3 日（祝）～20 日（日）のうち土休日 7 日間平均］ 
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図 3-38 日光地域の 11 月紅葉期の道路区間別平均旅行速度（12 時台） 

（データ）ETC2.0 プローブデータ［2022 年 11 月 3 日（祝）～20 日（日）のうち土休日 7 日間平均］ 
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図 3-39 日光地域の 11 月紅葉期の道路区間別平均旅行速度（13 時台） 

（データ）ETC2.0 プローブデータ［2022 年 11 月 3 日（祝）～20 日（日）のうち土休日 7 日間平均］ 

  

＜凡例＞
平均旅行速度（km/h）

■ ～10
■ 10～20
■ 20～30
■ 30～40
■ 40～

いろは坂 

日光 IC 

今市 IC 

二社一寺 

エリア 
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図 3-40 日光地域の 11 月紅葉期の道路区間別平均旅行速度（14 時台） 

（データ）ETC2.0 プローブデータ［2022 年 11 月 3 日（祝）～20 日（日）のうち土休日 7 日間平均］ 

  

＜凡例＞
平均旅行速度（km/h）

■ ～10
■ 10～20
■ 20～30
■ 30～40
■ 40～

いろは坂 

日光 IC 

今市 IC 

二社一寺 

エリア 
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図 3-41 日光地域の 11 月紅葉期の道路区間別平均旅行速度（15 時台） 

（データ）ETC2.0 プローブデータ［2022 年 11 月 3 日（祝）～20 日（日）のうち土休日 7 日間平均］ 

  

＜凡例＞
平均旅行速度（km/h）

■ ～10
■ 10～20
■ 20～30
■ 30～40
■ 40～

いろは坂 

日光 IC 

今市 IC 

二社一寺 

エリア 
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図 3-42 日光地域の 11 月紅葉期の道路区間別平均旅行速度（16 時台） 

（データ）ETC2.0 プローブデータ［2022 年 11 月 3 日（祝）～20 日（日）のうち土休日 7 日間平均］ 

  

＜凡例＞
平均旅行速度（km/h）

■ ～10
■ 10～20
■ 20～30
■ 30～40
■ 40～

いろは坂 

日光 IC 

今市 IC 

二社一寺 

エリア 
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図 3-43 日光地域の 11 月紅葉期の道路区間別平均旅行速度（17 時台） 

（データ）ETC2.0 プローブデータ［2022 年 11 月 3 日（祝）～20 日（日）のうち土休日 7 日間平均］ 

  

＜凡例＞
平均旅行速度（km/h）

■ ～10
■ 10～20
■ 20～30
■ 30～40
■ 40～

いろは坂 

日光 IC 

今市 IC 

二社一寺 

エリア 
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図 3-44 日光地域の 11 月紅葉期の道路区間別平均旅行速度（18 時台） 

（データ）ETC2.0 プローブデータ［2022 年 11 月 3 日（祝）～20 日（日）のうち土休日 7 日間平均］ 

＜凡例＞
平均旅行速度（km/h）

■ ～10
■ 10～20
■ 20～30
■ 30～40
■ 40～

いろは坂 

日光 IC 

今市 IC 

二社一寺 

エリア 
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3.2  スマート IC 整備箇所の効果検討 

3.2.1  概要 

本節では、今後のスマート IC（以下、SIC）整備や利用促進への取り組みに向け

て、基礎となる情報を収集し、SIC の利用特性に与える要因や整備効果が発現する条

件の整理を行う。分析にあたっては、関東地整管内の放射方向路線の SIC(29 カ所)を

対象とし、よりマクロ的な観点から考察を行う。 

 

1) SIC に関する基礎的な指標の整理 
主として関東地整管内の放射方向路線を対象に、SIC に関する基礎的な指標（利用

台数、IC 間距離や人口カバー率等）を収集･整理する。 

 

2) SIC の利用実績と路線特性や周辺地域との関係性分析 
SIC の利用実績（転換利用等）を被説明変数に、前項で整理する路線特性や周辺地

域の特性の指標を説明変数とした回帰分析を行い、整備効果に影響を与える要素を

分析する。説明変数を組合せ、今後の SIC 整備においてどの程度の効果（IC 交通量）

が発現する余地があるか、簡易的に算定できる手法を検討する。 
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3.2.2  スマート IC 

SIC は、高速道路の本線上やサービスエリア、パーキングエリア等から乗り降りが

できるように設置されたインターチェンジ（以下、IC）である。一般の IC と異なる

点として、ETC を搭載した車両のみが通行できる、という特徴がある。これによっ

て、料金所自体の構造の簡素化、料金徴収員の削減が図れるため、従来の IC と比較

して低コストで導入できるメリットがある。 

 SIC の整備が進んだきっかけとして、H17 年に実施された「使える」ハイウェイ

推進会議におけて、IC 最適配置とアクセス強化が提言されたことが挙げられる。H17

年当時、我が国の平均 IC 間距離は欧米の約二倍である 10km であり、高速道路への

アクセス性が低い状況であった。そこで、推進会議では、ネットワーク形成の観点か

ら IC の最適配置、特に建設・管理コストが縮減された ETC 専用の SIC の整備が提

言された。これによって H18 年以降、全国各地の高速道路において SIC の整備が実

施された。国土交通省によれば、R5 年 12 月時点で全国 156 カ所の SIC が供用され

ている。 

 

図 3-45 R5 年 12 月時点全国 SIC 位置図(国土交通省(2023)) 
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SIC の種類は大きく SA・PA 接続型、本線直結型の 2 つに分類できる。SA・PA 接

続型は高速道路上の SA・PA と一般道路を接続させ、その経路上に SIC を設置する

ものである。既存の SA・PA を活用して設置することから、比較的容易に整備が可能

である。 

 

 
図 3-46 SA・PA 接続型 SIC イメージ図（国土交通省） 

  

一方、本線直結型は高速道路に直接アクセス路を接続させるものである。一般の IC

と似たような形で整備が可能である。 

 

図 3-47 本線直結型 SIC イメージ図（国土交通省） 
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3.2.3  分析対象とする SIC 

関東地整管内の放射方向路線を中心とした高速道路（中央道・関越道・東北道・常

磐道・北関東道・上信越道・長野道）において、R5 年 10 月時点で供用されている

SIC を対象に分析を実施する。 

交通量の多い都心部区間を除いて比較するため、外環道以遠の SIC を選定した。 

 

 
図 3-48 分析対象とする SIC 

※外環道外側の SIC 全 29 箇所 
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3.2.4  分析 1：SIC に関する基礎的な指標の整理 

概要 
 本項では、SIC に関する基礎的な情報を収集し、対象 SIC 間の単純比較を行うこ

とで指標の整理を実施する。収集したデータを、下表に示す。 

 

表 3-3 SIC に関する基礎的な指標（案） 

視点 指標（案） 活用するデータ（例） 

路線特性 
○IC 数、IC 間距離 

○沿線カバー率（面積・人口） 

・道路 NW データ【最

新】 

・国勢調査【R2】 

SIC 周辺の 

地域特性 

○SIC 整備により高速道路へのアク

セス時間が短縮する圏域（人口・

事業所・人口密度・医療機関） 

○土地利用（用途地域、可住地面

積） 

〇観光入込客数 

・国勢調査【R2】  

・経済センサス【H28】 

・医療機関データ【R2】 

・土地利用詳細メッシュ

【R3】 

・デジタル観光統計オー

プンデータ【R5】 

利用実績 ○IC・SIC の利用台数  
・ETC ログデータ【R4

年 10 月】等 
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路線特性 

1) IC 数 
分析対象となる路線について、対象区間の IC 数と SIC 数、及び SIC が占める割

合を下表に整理する。各路線の IC のうち、SIC の割合は概ね 15～30％程度である。  

 

表 3-4 分析対象区間の IC 数、SIC 数 

 東北道 長野道 上信越道 中央道 常磐道 北関東道 関越道 

IC 数 

（箇所） 
20 9 19 22 21 21 20 

うち、SIC 数

（箇所） 
6 2 3 4 6 5 3 

SIC が 

占める割合 
30% 22% 16% 18% 29% 24% 15% 

※R5 年 10 月現在 
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2) IC 間距離 
分析対象路線の平均 IC 間距離について整理する。IC のみが設置されている場合、

各対象路線の平均 IC 間距離は 8~12km 程度である。これは、欧米諸国の IC 間と比

較して 1.5～2 倍程度である。一方、SIC を整備した現在においては、平均 IC 間距

離は 7～9km 程度になっており、従前よりも平均 IC 間距離が 2,3km 短縮している

ことが確認された。また、現在事業中の SIC も含めると、今後の平均 IC 間距離は

6~8km となり、従前の IC 間距離と比較して、3 分の 2 程度に短縮されることが見込

まれた。 

 

 

図 3-49 分析対象路線の平均 IC 間距離（𝑳） 

※R5 年 10 月現在 
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3) 沿線カバー率 
分析対象となる路線毎に、沿線カバー率の算出を行った。沿線カバー率は高速道路

の沿線地域に対して、どの程度 IC 圏域がカバーできているか、その割合を示したも

のである。 

算出にあたっては、高速道路の沿線地域を 5km 帯（沿線面積(𝐴)）に含まれる３次

メッシュ、SIC を含む各路線の IC 圏域(𝑎)を IC 半径 5km に含まれる３次メッシュ

として設定した。沿線カバー率算出におけるイメージを下図に示す。 

 

 

図 3-50 沿線カバー率 

 

また、沿線カバー率を下記のように定義した。 

沿線カバー率𝐶＝∑ సభ𝑨 × 100(%) 

  

  

高速道路
沿線面積

IC①
圏域

IC②
圏域

10km



第 3 章 整備効果検討 

3-46 
 

a. 面積カバー率 
下図は面積を基準とした IC 及び SIC の沿線カバー率を示している。平野部が多い

高速道路の沿線カバー率が高く、山間部が多い高速道路の沿線カバー率が低いこと

が確認された。最も沿線カバー率が高い常磐道(86.3%)と最も沿線カバー率が低い長

野道(70.2%)の間では約 16%の差があることが分かった。また、SIC の整備によって

沿線カバー率が向上していることが確認された。特に東北道では、SIC の整備によっ

て 15%近く沿線カバー率が向上していることが確認された。高速道路の利便性向上

のために、SIC の整備が効果を発揮している可能性が示唆された。 

 

 

図 3-51 IC 圏域の沿線カバー率 𝐶 
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b. 人口カバー率 
人口を基準とした沿線カバー率の算出結果を下図に示す。人口カバー率は全ての

高速道路において 85%以上の値となっており、面積カバー率と比較して、高くなっ

ている傾向がある。また、SIC の整備によって人口カバー率は 2～5%程度上昇して

いることが確認された。 

 

 

図 3-52 IC 圏域の人口カバー率 𝐶𝑝 

（データ）R2 国勢調査メッシュ統計 
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c. 沿線人口密度と IC 圏域人口密度 
分析対象路線の沿線人口密度と IC カバー圏域の人口密度を下図に示す。全体の傾

向として、沿線の人口密度より IC カバー圏域の人口密度が高くなっており、人口が

集積している箇所に IC が設置されていることが示された。特に、山間部が多い中央

道では IC カバー圏域の人口密度が顕著に大きくなっており、IC が効果的に配置さ

れていることが示唆された。また、平野部が多い北関東道は人口密度の差が小さかっ

た。 

 

 
図 3-53 沿線全体と IC カバー圏域の人口密度比較 

（データ）R2 国勢調査メッシュ統計 
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SIC 周辺の地域特性 

a. SIC 圏域の算出 
SIC 整備に伴い、当該の SIC が最寄り IC となる圏域の面積を集計する。集計にあ

たっては、高速道路の半径 10km を対象に、道路 NW データに基づき、一般道を利

用して各３次メッシュの中心点から所要時間が最短となる IC を探索した。 

下図は、各 SIC の圏域を表したものである。着色されている箇所が SIC の整備に

よって SIC が最寄り IC となった圏域である。 

 

 
図 3-54 当該 SIC が最寄り IC となる圏域 

※規制速度を基準としてメッシュ中心点から最短の IC を検索 
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b. SIC 圏域  
SIC 圏域の例として、府中 SIC が最寄りとなる圏域を下図に示す。府中 SIC は近

接した IC が多いため、高速道路の進路方向と垂直に圏域が広がっていることが確

認できる。また、稲城 IC が隣接しているため、国立府中 IC 側に圏域が広がってい

る。その他、全体の傾向として 4 分程度の短縮が確認された。 

 

 
図 3-55 府中 SIC の圏域 
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c. アクセス 10 分圏域 
SIC の整備によって高速道路までの所要時間が 10 分未満となる圏域を下図に示

す。SIC が整備されたことによって、主に SIC 付近で 10 分圏域が増加していること

が確認された。特に関越道は、都心部から群馬県中央部まで帯状に 10 分圏域が続い

ているが、一部途切れている箇所について、寄居 SIC や三芳 SIC が上手く充足して

いることが確認された。 

 

 

図 3-56 SIC 整備による高速道路 10 分圏域の変化 
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d. 圏域面積 
SIC 整備に伴い、当該の SIC が最寄り IC となる圏域の面積を集計した。集計の結

果を下図に示す。結果、東北道の都賀西方 SIC 伊北や常磐道、関越道の駒寄 SIC 等

の圏域が広いことが確認された。一方、中央道では全般的に圏域が広くないことが確

認された。これは、中央道が山間部を走行することが多いため、SIC が整備されたと

しても圏域が面的に広がっていかないことが影響していると考えられる。また、圏央

道や外環道付近の SICについては、他の SICと比較して都心部に立地しているため、

圏域が狭く出ている可能性が示唆された。 

 

 
図 3-57 当該 SIC が最寄り IC となる圏域面積 
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e. 圏域人口 
SIC 整備に伴い、各 SIC が最寄りとなる圏域の人口を集計した。集計の結果を下

図に示す。結果、圏央道より都心部の SIC で多くの圏域人口が確認できた。また、

郊外部では駒寄 SIC や東海 SIC の圏域人口が多いことが確認された。一方、中央道

の SIC や北関東道の SIC、東北道の都賀西方以北の SIC では圏域人口が少ないこと

が確認された。以上より、圏域人口が多い SIC と少ない SIC では利用形態が異なる

可能性が示唆された。 

 

 
図 3-58 当該 SIC が最寄り IC となる圏域人口 
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f. 人口密度 
SIC 整備に伴い、各 SIC が最寄りとなる圏域の人口密度を集計した。集計の結果

を下図に示す。結果、圏央道より都心部の SIC の人口密度が高いことが確認された。

また、路線単位では関越道の人口密度が高く、長野道や北関東道、東北道の都賀西方

以北は人口密度が低いことが分かった。特に、那須高原 SIC は人口密度が 100 人を

切っており、都心部との利用特性の差が生じる可能性が示唆された。 

 

 
図 3-59 当該 SIC が最寄り IC となる圏域の人口密度 
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g. 事業所数 
SIC 整備に伴い、各 SIC が最寄りとなる圏域の事業所数を集計した。集計の結果、

圏央道より都心部の SIC 周辺で事業所数が多いことが確認された。他にも、常磐道

の東海、水戸北 SIC や駒寄 SIC でも事業所数が多いことが確認された。一方、長野

道や上信越道周辺の SIC では事業所数が少ないことが確認された。 

 

 
図 3-60 当該 SIC が最寄り IC となる圏域の事業所数  
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h. 医療機関数 
SIC 整備に伴い、各 SIC が最寄りとなる圏域の救急告示病院を集計した。中央道

や長野道、上信越道では SIC 圏域における救急告示病院がほとんどないことが確認

された。一方、北関東道や圏央道よりも都心部の SIC 圏域では救急告示病院の存在

が確認された。SIC 整備によって医療環境が図られることは限定的である可能性が

示唆された。 

 

 

図 3-61 当該 SIC が最寄り IC となる圏域の救急告示病院数 
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i. 可住地面積 
SIC 周辺の可住地面積について集計を行った。可住地面積の算出にあたっては、

SIC 周辺を SIC ノード周辺の 5km×5km(3 次メッシュ 25 マス)と定義し、各３次メ

ッシュの人口が１人以上であれば、そのメッシュを可住地として判定した。集計の結

果、多くの SIC の周辺が可住地であることが確認された。一方、山間部に立地して

いる談合坂、姨捨、佐久平 SIC は可住地面積が少ないことが確認された。 

 

 

図 3-62 SIC 周辺の可住地面積 
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j. 建物面積 
SIC 周辺の建物面積について集計を行った。建物面積は、土地利用メッシュデータ

(R3)を利用し、SIC ノード周辺の 5km×5km メッシュの建物面積の合計から算出し

た。結果、都心部の府中 SIC や、甲斐市の双葉 SIC で建物面積が多いことが確認さ

れた。また、東北道の佐野 SA 以北や、上信越道の SIC では、建物面積が小さく、周

辺の開発が進んでいない可能性が示唆された。 

 

 

図 3-63 SIC 周辺の建物面積 

※土地利用メッシュデータ(R3)を使用 
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k. 森林面積 
SIC 周辺の森林面積について集計を行った。森林面積は、土地利用メッシュデータ

(R3)を利用し、SIC ノード周辺の 5km×5km メッシュの森林面積の合計から算出し

た。結果、都心部や関越道、常磐道の森林面積は少なく、上信越道や、東北道の佐野

SA 以北、談合坂 SIC 等で森林面積が多いことが確認された。これらの SIC は建物

面積が少なく、森林面積が多いことから、山間部に立地し、周辺の開発が進んでいな

いことが示唆された。 

 

 

図 3-64 SIC 周辺の森林面積 

※土地利用メッシュデータ(R3)を使用 
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l. 観光客数 
R5 年 10 月のデジタル観光統計オープンデータを用いて、各 SIC が立地する自治

体の観光客数について下図に整理した。東北道沿線の観光客数が多く、那須高原 SIC

や佐野 SA SIC、北関東道の出流原 SIC で観光客数が多いことが確認された（佐野

SA、出流原はいずれも佐野市）。一方、関越道沿線の観光客数は少なく、路線に応じ

て観光客数が異なることが示唆された。 

 

 
図 3-65 当該 SIC が立地する自治体の観光客数 

※R5 年 10 月のデジタル観光統計オープンデータ月別観光客数を使用 
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m. 観光資源数 
観光資源データ(H26 年)を用いて、当該 SIC が最寄りとなる圏域の観光資源数を

集計した。下図は、SIC 圏域の観光資源数であるが、関越道の SIC で観光資源数が

多く、東北道や中央道では観光資源数が少ないことが確認された。 

 

 

図 3-66 当該 SIC が最寄り IC となる圏域の観光資源数 

※観光資源データ(H26)を使用  
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IC 及び SIC 利用台数 
R4 年 10 月の ETC ログデータを用いて、分析対象路線の IC 及び SIC の入出台数

を整理した。 

 

1) 平日入出台数 

a. 全車種 
ETC ログデータを用いて、R4 年 10 月平日の IC 及び SIC の入出台数を集計した。

集計の結果、圏央道より都心部の IC や前橋、東松山 IC で入出台数が多いことが確

認された。一方、上信越道や北関東道以北の関越、東北、常磐道、山梨県内の中央道

は入出台数が少ないことが確認された。 

 

 

図 3-67 IC 及び SIC 平日入出台数(全車種) 
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続いて、SIC の入出台数を集計した。集計の結果、府中 SIC や坂戸西 SIC、高崎

玉村 SIC の入出台数が多いことが確認された。路線全体の傾向としては、関越道や

常磐道の SIC で利用台数が多い一方、東北道の佐野 SA 以北や、中央道、上信越道で

は入出台数が少ないことが確認された。 

 

 

図 3-68 SIC 平日利用台数（全車種) 
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b. 車種別入出台数 
ETC ログデータを用いて、R4 年 10 月平日の SIC 小型車入出台数を集計した。関

越道沿線の SIC で小型車の入出台数が多いことが確認された。 

 

 

図 3-69 SIC 平日入出台数(小型車) 
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続いて、R4 年 10 月平日の SIC 中型車以上の入出台数を集計した。全体的に中型

車以上の SIC の利用台数は少なかった。その中でも、坂戸西 SIC や高崎玉村 SIC で

入出台数が多くなっており、周辺の物流施設や工場の立地が示唆された。 

 

 

図 3-70 SIC 平日入出台数(中型車以上) 
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小型車の入出台数、中型車以上の入出台数を踏まえて、入出台数全体に占める小型

車・中型車以上の割合を算出した。結果、多くの SIC で入出台数の 4 分の 3 以上が

小型車であったことが確認された。SIC では全長 12m 以上の車両は通行できないこ

とが影響していると考えられる。一方、その中でも寄居 SIC や高崎玉村 SIC、石岡

小美玉 SICでは中型車以上の割合が相対的に高く、物流施設等の立地が示唆された。 

 

 

図 3-71 SIC 平日入出台数内訳 
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2) 休日入出台数 
ETC ログデータを用いて、R4 年 10 月休日の IC 及び SIC の入出台数を集計した。

集計の結果、圏央道より都心部の IC や東松山 IC で入出台数が多いことが確認され

た。一方、上信越道や常磐道では入出台数が少ないことが確認された。 

 

 

図 3-72 SIC 休日入出台数(全車種) 
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3) 平休の入出台数変化 
平日及び休日の入出台数の変化について整理した。下図は平日の入出台数を 1 と

した時の休日の入出台数を示している。東北道の那須高原、矢板北、上河内 SIC で

は平日と比較して休日の入出台数が増加している。また中央道の談合坂 SA SIC や上

信越道の SIC でも休日の入出台数が増加しており、郊外への観光客が SIC を利用し

ている可能性が示唆された。 

 

 

図 3-73 平日・休日の SIC 入出台数差分 
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3.2.5  分析 2：SIC の利用特性と路線特性や周辺地域との関係性分析 

本項では、路線特性や周辺地域を表す指標を設定し、SIC の利用特性との関係性に

ついて、回帰分析等を通して分析を行う。関係性分析にあたっては、SIC に関する

様々な指標や利用特性の中から、圏域人口と SIC の入出台数に着目して分析を実施

した。 

 

SIC の入出台数と圏域人口の関係 
SIC の平日入出台数（全車種）を Y 軸、圏域人口を X 軸として各 SIC をプロット

し、回帰分析を実施した。回帰分析の結果、SIC 入出台数と圏域人口の間に相関があ

ることが確認された。 

 

表 3-5 SIC 入出台数×圏域人口 回帰分析結果 

結果 係数 T 値 P 値 判定 単相関 決定係数 

圏域人口 0.01316 3.414 0.002188 ＊＊＊ 0.563906 0.318

切片 2832.65 5.564 8.72E-06 ＊＊＊

 

 また、SIC の入出台数と圏域人口のプロットを下図に示す。プロットの結果、圏央

道より都心部に立地している蓮田、三芳、府中 SIC が他の SIC よりも圏域人口が多

いことが確認された。また、高崎玉村 IC や坂戸西 IC は圏域人口に対して入出台数

が多い傾向にあった。 

 

図 3-74 SIC 平日入出台数と圏域人口の関係 
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以上の回帰分析を踏まえて、下図で SIC を大きく 3 種類に分類した。●で示される

部分は圏域人口に対して入出台数が多い IC である。関越道と常磐道の SIC が多く見

受けられた。これらの SIC は、一般的な SIC と違う利用傾向がある可能性が示唆さ

れた。また、●で示される SIC は圏域人口に対して利用台数が少ない SIC である。佐

久平 SIC や姨捨 SIC など、山間部に立地するような SIC が多い傾向にあった。 

今後は、こうした外れ値である SIC に対して、利用傾向がどのように特異である

のか、ETC2.0 プローブデータや時間帯別・車種別入出台数からより詳細に分析を行

っていくことで、SIC の整備効果が発現する条件を探ることができると考えられる。 

 

 

図 3-75 SIC 平日入出台数×圏域人口の分類 
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IC の入出台数と圏域人口の関係 
IC の平日入出台数（全車種）を Y 軸、圏域人口を X 軸として各 IC をプロットし、

回帰分析を実施した。回帰分析の結果、IC 入出台数と圏域人口の間に相関があるこ

とが確認された。 

 

表 3-6 SIC 入出台数×圏域人口 回帰分析結果 

結果 係数 T 値 P 値 判定 単相関 決定係数 

圏域人口 0.03543 12.432 9.3E-24 ＊＊＊ 0.7496 0.547 

切片 5651.77 9.8186 2.6E-17 ＊＊＊  

 

 

 また、IC の入出台数と圏域人口のプロットを下図に示す。プロットの結果、圏央

道より都心部に立地する IC で、圏域人口に対して入出台数が多い傾向となった。ま

た、SIC は全般的に回帰直線よりも下部にプロットされており、圏域人口に対して入

出台数が少ない傾向にあった。フル IC よりも通行できる車種が限定されている点や、

アクセス道路が整備されていない点が影響している可能性が示唆された。 

 

 

図 3-76  IC 平日入出台数と圏域人口の関係 
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以上の回帰分析を踏まえて、下図で IC を大きく 3 種類に分類した。●で示される

部分は圏域人口に対して入出台数が多い IC である。圏央道よりも都心部の IC がこ

れに該当した。また、●で示される IC は圏域人口に対して利用台数が少ない IC で

あり、中央道の IC が該当した。また、SIC の多くは●で示される分類のうち、下側

に集中していた。 

 

 

図 3-77  IC 平日入出台数×圏域人口の分類 
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3.2.6  綾瀬スマート IC 利用車両の特性分析 

本項では、東名高速・綾瀬スマート IC（2021 年 3 月 31 日供用、以下綾瀬 SIC）

を対象に、当該 SIC 利用車両の特性分析を行う。ここでは、以下の 2 つの視点に着

目して分析を行う。 

①綾瀬 SIC 周辺の発着 IC ペア（利用 OD の供用前後の比較） 

②綾瀬 SIC 利用車両の発着地及び利用経路（綾瀬 SIC 側） 

 

綾瀬 SIC 周辺の発着 IC ペアに関する分析 
1) 分析方針 
まず、綾瀬 SIC の利用特性を把握するため、綾瀬 SIC 供用前後の期間（供用前：

2019 年 10 月、供用後：2021 年 10 月）を対象に、隣接する周辺の 4 つの IC（横浜

町田 IC、厚木 IC、海老名 IC、寒川北 IC）を含めた発着 IC ペア（OD）を ETC ロ

グデータより集計する。発着 IC ペアの相手先は地域及び近郊の路線で集約して整理

する。分析結果をもとに、周辺 IC から綾瀬 SIC にどの程度転換したのか、その傾向

を確認する。 

 

 

図 3-78 綾瀬 SIC 及び周辺 IC の位置図  
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2) 分析結果 

a. 平日 
綾瀬 SIC 供用後（2021 年 10 月）の平日 1 日あたりの利用台数（乗降計）は約 1.5

万台であり、隣接する横浜町田 IC、厚木 IC、海老名 IC から一部利用転換している

ことが確認できる。 

 

表 3-7 供用後の平日 1 日あたり利用台数（全車、単位：台／日） 

 

（データ）ETC ログデータ  

 

表 3-8 供用前の平日 1 日あたり利用台数（全車、単位：台／日） 

 

（データ）ETC ログデータ 
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b. 土休日 
綾瀬 SIC 供用後（2021 年 10 月）の土休日 1 日あたりの利用台数（乗降計）は約

1.2 万台であり、平日と同様に隣接する横浜町田 IC、厚木 IC、海老名 IC から一部利

用転換していることが確認できる。また、周辺 IC を合わせた利用台数は供用前から

1 万台ほど増加しており、誘発的な利用があったものと推測される。 

 

表 3-9 供用後の土休日 1 日あたり利用台数（全車、単位：台／日） 

 

（データ）ETC ログデータ  

 

表 3-10 供用前の平日 1 日あたり利用台数（全車、単位：台／日） 

 

（データ）ETC ログデータ 
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c. 車種別に見た利用特性 
前述の分析結果から、さらに車種を乗用車（普通車＋軽自動車）と大型車（中型車

以上）に区分した上で、相手先の IC の多くが神奈川県内となっていることから、神

奈川県内の主要な路線に区分して集計を行った。 

次頁以降に集計結果を示す。 
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表 3-11 綾瀬 SIC 供用前後の平日 1 日あたり利用台数比較（単位：台／日） 

 
（データ）ETC ログデータ 

  

【供用後 2021年10月】1日あたり平均 【供用前 2019年10月】1日あたり平均 【供用前後（増減）】1日あたり平均 【供用前後（変化率）】1日あたり平均
平日・全車・乗降計 平日・全車・乗降計 平日・全車・乗降計 平日・全車・乗降計

平日・普通車＋軽自動車・乗降計 平日・普通車＋軽自動車・乗降計 平日・普通車＋軽自動車・乗降計 平日・普通車＋軽自動車・乗降計

平日・中型車以上・乗降計 平日・中型車以上・乗降計 平日・中型車以上・乗降計 平日・中型車以上・乗降計
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表 3-12 綾瀬 SIC 供用前後の土休日 1 日あたり利用台数比較（単位：台／日） 

 
（データ）ETC ログデータ 

【供用後 2021年10月】1日あたり平均 【供用前 2019年10月】1日あたり平均 【供用前後（増減）】1日あたり平均 【供用前後（変化率）】1日あたり平均
休日・全車・乗降計 休日・全車・乗降計 休日・全車・乗降計 休日・全車・乗降計

平日・普通車＋軽自動車・乗降計 休日・普通車＋軽自動車・乗降計 休日・普通車＋軽自動車・乗降計 休日・普通車＋軽自動車・乗降計

平日・中型車以上・乗降計 休日・中型車以上・乗降計 休日・中型車以上・乗降計 休日・中型車以上・乗降計
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綾瀬 SIC 利用車両の発着地及び利用経路 
次に、綾瀬 SIC 利用車両の発着地及び利用経路を把握するため、ETC2.0 プローブ

データを活用した分析を行う。分析対象データとして、供用後のある 1 日（2021 年

10 月 13 日（水））を対象に綾瀬 SIC を利用した車両を識別した上で、綾瀬 SIC への

アクセス経路（乗車側）とイグレス経路（降車側）を把握するとともに、その OD の

発着地を 1km メッシュ単位で集計した。 

 

1) 東名上り方向への乗車側（発メッシュ・アクセス経路） 
東名上り方向への乗車側に着目すると、発メッシュは綾瀬 SIC より西側・南側に

多く分布していることが分かる。また、アクセス経路として、主要な県道が利用され

ていることが確認できる。 

 

 
図 3-79 1km メッシュ単位発生交通量及び通過リンク別アクセス交通量 

(データ)ETC2.0 プローブ 
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2) 東名下り方向への乗車側（発メッシュ・アクセス経路） 
東名下り方向への乗車側に着目すると、発メッシュは綾瀬 SIC より東側に多く分

布していることが分かる。また、アクセス経路として、主要な県道が利用されている

ことが確認できる。 

 

 
図 3-80 1km メッシュ単位発生交通量及び通過リンク別アクセス交通量 

(データ)ETC2.0 プローブ  
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3) 東名上り方向からの降車側（着メッシュ・イグレス経路） 
東名上り方向からの降車側に着目すると、着メッシュは綾瀬 SIC より東側に多く

分布しており、東名下り方向への乗車側の裏返しになっていることが分かる。また、

イグレス経路として、東名下り方向へのアクセス経路同様に、主要な県道が利用され

ていることが確認できる。 

 

 
図 3-81 1km メッシュ単位集中交通量及び通過リンク別イグレス交通量 

(データ)ETC2.0 プローブ  
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4) 東名下り方向からの降車側（着メッシュ・イグレス経路） 
東名下り方向からの降車側に着目すると、着メッシュは綾瀬 SIC より西側・南側

に多く分布しており、東名上り方向への乗車側の裏返しになっていることが分かる。

また、イグレス経路として、東名上り方向へのアクセス経路同様に、主要な県道が利

用されていることが確認できる。 

 

 
図 3-82 1km メッシュ単位集中交通量及び通過リンク別イグレス交通量 

(データ)ETC2.0 プローブ  
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3.2.7  今後の分析 

a. SIC の利用特性と路線特性や周辺地域との関係性分析 
本節では、SIC の利用台数を Y 軸、圏域人口を X 軸としたうえで、各 SIC をプロ

ットし、回帰分析を実施した。また、簡単に各 SIC のパターン分類を行った。これ

により SIC の利用特性と周辺地域との関係性を把握することができた。一方、現行

の利用台数と圏域人口だけでは、SIC 整備効果の一部分しか明らかにできていない。 

今後は、利用台数、圏域人口以外の指標を多数組み合わせ、より関係性の分析を深

めることで SIC の整備効果が発現する条件をより明確に把握することができると考

えられる。例えば、SIC の利用実績として SIC 整備前後の隣接 IC からの転換利用や

誘発（新規利用）のデータを使用し、それを圏域人口の変化や土地利用の変化と組み

合わせて回帰分析を実施することで、SIC の整備が周辺地域や路線にどのような影

響を与えたかを把握することができる。 

 

【仮説例】 

・高速道路の本線交通量や隣接 IC との距離により、SIC の利用特性が異なる 

・SIC 整備により利便性が高まるエリアの人口分布等の違いで利用特性は異なる  

 等 

 

 

図 3-83 今後の関係性分析イメージ 

  

Y：SICの利用実績

誘発（新規）利用

隣接ICからの
転換利用

X：利用実績に影響を
与える路線・地域特性

圏域人口

事業所数

土地利用 等
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また、関係性分析の中で外れ値を把握することで、整備効果が顕著に発現している

（発現していない）SIC を把握することができる。顕著に整備効果が現れている SIC

を把握することで、より詳細に整備効果が発現する条件を調べることができる。詳細

な整備効果については、ETC2.0 プローブデータや時間帯別・車種別利用台数等のデ

ータを用いて外れ値となった SIC の実際の利用圏域や利用傾向を分析することで、

検証が可能となる。 

 

【例】 

圏域人口が多いにも関わらず、利用台数が少ない SIC（  ）は、利用増加につな

がるポテンシャル（利用促進の余地）があるのではないか。 

 

 
図 3-84 SIC の利用実績と路線・地域特性の関係 
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b. SIC の整備効果の評価指標検証と SIC のパターン分類 
次年度以降は前項の SIC の利用実績と周辺地域の関係性分析を実施した上で、整

備効果を評価できる指標の検証と評価指標を用いた SIC のパターン分類を行ってい

く必要があると考えられる。本年度収集した基礎指標や、次年度以降収集する指標

から、主成分分析等を通して有用な指標を選定し、その指標を用いて SIC のパター

ン分類を実施する。これによって、SIC が整備効果を発現できているのか、また今

後整備効果を発現できるポテンシャルを持っているのかを分類することが可能とな

る。本年度の分析では、次年度以降に向けたパターン分類の準備として、次ページ

表に示す、評価指標案を作成した。 
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表 3-13 SIC の整備前後で比較する指標（案） 

視点 項目 整備効果の考え方（分析仮説の例） 指標（案） 活用するデータ（例） 

利用 
実績 利用特性 

・SIC の利用交通量 
・SIC の利用交通量（転換量／誘

発利用） 
・隣接 IC の利用交通量 

・各 IC の入出交通量 
（各社に提供依頼

中） 

・来訪圏域の変化 ・SIC 利用車両の OD パターン ・ETC ログデータ 

・地域内の利用圏域の変化 ・SIC を乗降する車両のアクセ

ス・イグレス圏域（経路） ・ETC2.0 プローブ 

路線 
特性 

交通渋滞の

緩和 
（回避） 

・主要施設間の所要時間、時間信頼性の変

化 
・主要施設上のボトルネック等の回避 
・高速道路利用時の経路選択肢の増加 

・主要施設（市役所、中心駅、防

災施設、救急医療施設等）間の

所要時間、時間信頼性 
・主要施設から高速道路 IC へのア

クセス経路数 

・ETC2.0 プローブ 
・道路 NW データ 

交通事故 
の減少 

・SIC に並行する一般道の交通事故や、交

通事故につながる急ブレーキの減少 
・事故発生率 
・急ブレーキ発生率 

・ITARDA データ 
・ETC2.0 プローブ 

SIC 
周辺の 

地域特性 

地域経済 ・IC 周辺の土地利用の変化、地価の向上 ・物流施設件数、商業施設件数 
・周辺の工業地等の公示地価 
・沿線地域の人口や世帯数 

・商業統計 
・公示地価 
・国勢調査等 産業 ・土地区画整理事業や沿線地域開発の誘発 

医療 ・救急医療施設へのアクセス性の向上 ・救急医療施設から 30 分以内等の

人口 ・ETC2.0 プローブ 

防災 ・防災施設へのアクセス性の向上 ・防災施設から 30 分以内等の人口 ・ETC2.0 プローブ 

観光 ・休日における来訪圏域の変化 
・観光施設数または来訪者数 
・SIC 利用車両の相手先 IC のパタ

ーン 

・観光入込客数 
・ETC ログデータ 
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3.2.8  まとめ 

本節では、今後の SIC 整備や利用促進への取り組みに向けて、関東地整管内の放

射方向路線を対象に、SIC に関する基礎的な指標の整理を実施した。SIC 圏域の算出

し、圏域の面積、人口、事業所数等を整理した。また、SIC の利用台数を説明変数、

圏域人口を被説明変数として回帰分析を実施し、SIC の利用実績と路線特性や周辺

地域との関係性分析を実施した。また、綾瀬 SIC に着目し、綾瀬 SIC 周辺の発着 IC

ペアと綾瀬 SIC 利用車両の発着地及び利用経路について分析を実施した。また、次

年度以降の分析に向けてより詳細な関係性分析の方向性や、整備効果指標の設定方

法、整備効果指標を用いたパターン分類の方針を位置づけた。 
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4.1  道路交通状況の分析 

本節では、ETC2.0 プローブデータを用いて、関東地方整備局管内の災害や事故等

発生時、大規模施設の開業や交通規制を伴う大規模イベント開催時など、交通におけ

る渋滞等発生状況の分析を行い、平常時との交通流の変化を分析し、交通課題とその

対策について検討する。 

なお、本業務における分析対象として、2024 年 2 月 5 日（月）～6 日（火）にか

けて降雪・積雪に伴う交通状況の変化や、実施された大規模な通行規制による影響を

分析し、課題を整理することとした。 
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4.1.1  2 月積雪時の交通状況分析 

積雪時の気象状況 
2 月 4 日（日）21 時に東シナ海で発生した低気圧は、四国の南を発達しながら東

北東へ進み、5 日（月）21 時には伊豆諸島付近に進んだ。また関東甲信地方の上空

1500 メートル付近には、-3℃以下の寒気が流れ込んだ。この低気圧の影響により、

5 日（月）昼前から 6 日（火）午前中にかけて関東甲信地方の広い範囲で大雪となっ

た。5 日（月）から 6 日（火）までの期間の最深積雪は、長野県長野市箱清水で 31

センチ、埼玉県秩父と栃木県奥日光中禅寺湖畔で 27 センチ、山梨県河口湖で 26 セ

ンチ、群馬県前橋で 11 センチ、東京都千代田区北の丸公園で 8 センチ、神奈川県横

浜市中区山手町で 4 センチとなった。 

 

 

図 4-1 気象状況の概要 

（出典）気象庁 
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交通規制実績 

1) 高速道路における交通規制 
2 月 5 日（月）～6 日（火）にかけての積雪予報に伴い、東名高速や中央道他の各

高速道路において、2 月 5 日（月）の 12 時から予防的な交通規制（通行止め）が実

施された。 

 

 

図 4-2 交通規制の実施概要（2 月 5 日（月）12 時時点） 

（出典）日本道路交通情報センター  
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その後、天候の回復と除雪の状況を踏まえ、高速道路における交通規制は順次解

除され、東名高速の厚木 IC～清水 JCT 間は 2 月 6 日（火）の 7 時に、東京 IC～厚

木 IC 間は同日の 13 時に解除された。また、中央道に関しては、八王子 JCT～甲府

昭和 IC 間で 2 月 6 日（火）14 時に通行止めが解除され、八王子 JCT 以東の全線の

通行止めが解除されたのは、翌 2 月 7 日（水）になってからとなった。 

 

 
図 4-3 交通規制の実施概要（2 月 6 日（月）7 時時点） 

（出典）日本道路交通情報センター  
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図 4-4 交通規制の実施概要（上：2 月 6 日（月）13 時時点、下：同 14 時時点） 

（出典）日本道路交通情報センター 
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2) 一般道（直轄国道）における交通規制 
一方、関東地方整備局管内の国道 20 号、国道 246 号においては、これまでに前

例のない大規模な予防的通行止めが実施された。 

後段に示す交通状況分析では、これらの交通規制による影響を確認する。 

 

 
 

図 4-5 直轄国道の通行止め状況（2 月 5 日（月）17 時時点） 
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a. 国道 20 号 
中央道が 2 月 5 日（月）12 時に通行止めを開始することを踏まえ、国道 20 号

（下り）は、14 時に上高井戸一丁目交差点より、神奈川・山梨県境まで、通行止め

を開始し、降雪終了後は速やかに規制解除された。国道 20 号（上り）は、予防的

通行規制区間である高尾山 IC 入口交差点～神奈川・山梨県境において、通行止め

を実施したのみである。 

 

 
 

図 4-6 国道 20 号における通行止め及び解除状況の詳細 
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b. 国道 246 号 
東名が 2 月 5 日（月）12 時に通行止めを開始することを踏まえて、国道 246 号（下

り）は、16 時半頃より、瀬田交差点～籠場 IC 交差点まで、通行止めを開始し、降雪

終了後は速やかに規制が解除された。国道 246 号（上り）は、予防的通行規制区間で

ある籠場 IC 交差点～富沢南交差点において、通行止めを実施したのみである。 

 

 
 

図 4-7 国道 246 号における通行止め及び解除状況の詳細 
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スタック車両の発生状況 
2 月 5 日（月）～6 日（火）の積雪時において、下図に示す通り、国道 6 号松戸市

内、国道 16 号八王子市大和田陸橋、国道 16 号入間市高倉、国道 298 号市川市小塚

山ほかの各所でスタック車両が発生し、交通への影響が生じたことが確認されてい

る。 

以降の分析では、このスタック車両の発生による交通への影響も確認する。 

 

 

 

図 4-8 スタック車両の発生状況（発生箇所一覧） 
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交通状況分析 
前述の、2 月 5 日（月）～6 日（火）にかけて降雪・積雪に伴う交通状況の変化や、

実施された大規模な通行規制による影響を分析する。分析にあたり、以下の視点にお

いて各種データを活用した分析を行うこととした。 

次頁以降に、各分析項目の一例を示すとともに、それぞれの分析結果をパワーポイ

ント形式の説明資料としてとりまとめた内容を掲載する。 

 

表 4-1 交通状況分析の項目と活用データ 

分析項目（分析の視点） 整理方法 活用データ 

1）交通量比較 積雪時／平常時 トラカンデータ 

（高速、直轄、警察） 

2）区間別走行台数の変化率の

推移 

積雪時／平常時、 

時間推移（15 分毎） 

ETC2.0 プローブデータ 

3）積雪時の区間別旅行速度の

推移 

積雪時の時間推移

（15 分毎） 

ETC2.0 プローブデータ 

4）主要拠点間の所要時間比較 積雪時／平常時 ETC2.0 プローブデータ 

5）スタック車両の発生による

交通影響 

車両滞留状況 CCTV 映像データ、 

ETC2.0 プローブデータ 
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1) 交通量比較 
一例として、中央道（上り：調布 IC→高井戸 IC 間）は、2 月 5 日（月）12 時に

開始された交通規制により、数時間後～2 月 6 日（火）は交通量が 0 となった。並行

する国道 20 号（上り：南烏山）は、中央道の交通規制の影響により、大型車交通量

は平常時（前週）の 2～3 倍程度（大幅増）となった。 

 

 
図 4-9 交通量比較の一例（中央道・国道 20 号） 

（データ）NEXCO トラカン、常時観測トラカン  

積雪時：2024 年 2 月 5 日（月）～6 日（火） 

平常時：2024 年 1 月 29 日（月）～30 日（火） 
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2) 区間別走行台数の変化率 
ここでは、区間別走行台数に関して、ETC2.0 プローブデータの取得サンプル数（情

報件数）の変化率を可視化した。その一例として、中央道高井戸 IC 周辺の 2 月 5 日

（月）7 時の時点では、全般的に走行台数は平常時（前週）より少なめとなっていた

が、中央道及び首都高 4 号線の交通規制開始後、中央道に並行する一般道に転換し走

行台数は増加傾向となった。2 月 6 日（火）午後の時点では、再び全般的に走行台数

は平常時（前週）より少なめとなったことが確認できる。 

 

 

図 4-10 区間別走行台数の変化率の可視化例（中央道高井戸 IC 周辺） 
（データ）ETC2.0 プローブデータ  

  



第 4 章 道路交通データを用いた分析検討 

4-14 
 

3) 積雪時の区間別旅行速度の推移 
ここでは、積雪時の区間別旅行速度に関して、ETC2.0 プローブデータを活用し、

15 分毎の時間推移を把握するため可視化した。その一例として、東名の東京 IC 周辺

において、東名及び首都高 3 号線の交通規制開始後、国道 246 号を始めとした都内

の一般道の速度低下が顕著となった。また、2 月 6 日（火）13 時に東名の交通規制

が解除されたが、その時点ではまだ首都高 3 号線の交通規制は継続されていたため、

東名上りは東京 IC を先頭に長い滞留が発生したことが確認できる。 

 

 

図 4-11 区間別旅行速度の可視化例（東名 東京 IC 周辺） 
（データ）ETC2.0 プローブデータ  
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4) 主要拠点間の所要時間比較 
ここでは、東名・中央道及び国道 20 号・国道 246 号等の交通規制により、影響を

大きく受けたと思われる拠点間移動における所要時間を各時間帯の最短所要時間経

路探索結果により平常時の状況と比較する。計測対象とする時間帯は、東名や中央道

の交通規制が解除された時刻を鑑みて、その影響が確認できるように設定した。なお、

分析対象は下図の通りである。 

 

 
図 4-12 主要拠点間の所要時間比較の対象区間 
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分析結果の一例として、新宿駅⇔調布市役所間の所要時間は、上り方向が最大 26

分増加（2 月 5 日（月）13 時台）、下り方向が最大 54 分増加（2 月 5 日（月）18 時

台）したことが確認できる。同様に、渋谷駅⇔青葉区役所間の所要時間は、上り方向

が最大 64 分増加、下り方向が最大 98 分増加（いずれも 2 月 5 日（月）18 時台）し

たことが確認できる。 

 
図 4-13 主要拠点間の所要時間比較の一例（新宿駅⇔調布市役所間） 

（データ）ETC2.0 プローブデータ  

 

 
図 4-14 主要拠点間の所要時間比較の一例（渋谷駅⇔青葉区役所間） 

（データ）ETC2.0 プローブデータ 



第 4 章 道路交通データを用いた分析検討 

4-17 
 

5) スタック車両の発生による交通影響 
スタック車両の発生による交通影響分析の一例として、国道 6 号松戸市二ツ木（武

蔵野線高架下付近）で 2 月 6 日（火）未明に発生したスタック車両の影響により、国

道 6 号上りは、呼塚交差点付近まで最大約 7km の滞留が発生したことが確認できる。 

 

 
図 4-15 スタック車両の発生による交通影響分析の一例（国道 6 号松戸市内） 

（データ）ETC2.0 プローブデータ、CCTV 映像データ  
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6) まとめ（交通規制の解除のあり方に関する考察） 
2 月 6 日（火）7 時に東名の厚木 IC～新清水 JCT 間を先行して規制解除した結果、

東名上り方向の厚木 IC を先頭に最大約 5km の渋滞が発生するとともに、厚木 IC 周

辺の一般道の速度低下が顕著となったことから、圏央道及び厚木 IC～海老名 JCT も

同じタイミングで規制解除し、経路の選択肢を一般道以外にも設けるべきであった

と思われる。 

同様に、2 月 6 日（火）13 時に東名の東京 IC～厚木 IC 間を規制解除した際、首

都高 3 号線の通行規制が残っていたため、東名上り方向の東京 IC を先頭に最大約

5km の渋滞が発生するとともに、東京 IC 周辺の一般道（環八通り等）の速度低下が

顕著となったことから、東京 IC の手前で車線を絞る措置を講じるか、1 つ手前の東

名川崎 IC の利用も促す等の情報提供を検討する必要があったと思われる。 

 

 

図 4-16 区間別旅行速度（東名高速の沿線） 
（データ）ETC2.0 プローブデータ  
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4.1.2  交通状況分析のとりまとめ資料の作成 

前述の交通状況分析の結果をとりまとめ、説明用資料としてパワーポイント形式

で整理したものを以下に示す。なお、（2）と（3）は、報告書巻末の参考資料として

掲載する。 

 

＜作成した資料一覧＞ 

（1）2024 年 2 月積雪時交通状況分析結果のとりまとめ資料 

 

（2）区間別走行台数の変化率の推移【2 月 5 日～6 日、15 分間毎】 

1）東名高速 東京 IC 周辺 

2）東名高速 東京 IC～厚木 IC 間 

3）東名高速 厚木 IC～大井松田 IC 間 

4）中央自動車道 高井戸 IC 周辺 

5）中央自動車道 東京都西側広域 

6）中央自動車道 山梨県東側広域 

 

（3）積雪時の区間別旅行速度の推移【2 月 5 日～6 日、15 分間毎】 

1）東名高速 東京 IC 周辺 

2）東名高速 東京 IC～厚木 IC 間 

3）東名高速 厚木 IC～大井松田 IC 間 

4）中央自動車道 高井戸 IC 周辺 

5）中央自動車道 東京都西側広域 

6）中央自動車道 山梨県東側広域 
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＜2024 年 2 月積雪時交通状況分析結果のとりまとめ資料＞ 
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4.2  道路交通特性に対する検討 

本節では、首都圏の物流網等について検討を行い、首都圏と東北地方及び北陸地方

との物流の特性を整理するとともに、関東地方整備局管内における中継輸送の拠点

候補地について検討を行う。 

 

4.2.1  首都圏と東北地方との物流特性の整理 

中継輸送の取組が求められる都道府県間 OD の確認 
R3 物流センサスを活用して都道府県間流動量（代表輸送機関トラック・重量ベー

ス）が多い都道府県間 OD ペアを整理した。なお、中継輸送の適地選定においては、

発着地と中継地点の距離を 4 時間で走行可能な 250km 前後に設定することが重要と

されていることから、都道府県間距離（県庁所在地間の経路検索結果）が 300km 以

上となる都道府県間 OD を抽出して分析を実施した。 

また、双方向で一定の流動量が無ければ、中継輸送が成り立たないため、流動量が

多い都道府県間 OD の逆方向の流動量について、一定の流動量があるかもあわせて

整理した。 
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1) 都道府県間距離 300km 以上 
都道府県間距離が 300km 以上で全品目の輸送量が多い都道府県間 OD は以下の通

りである。全国では、首都圏と愛知県、大阪府、兵庫県間の流動量が多い。 

また、18 位に新潟県-東京都間が位置しており、北陸地方と首都圏間も中継輸送の

需要があると考えられる。 

 

表 4-2 都道府県間流動量の上位 20 位（全品目・300km 以上） 

 

※首都圏と東北地方及び北陸地方間の OD を赤字で示す 

  

単位︓トン/3⽇間

発都道府県 着都道府県 重量 発都道府県 着都道府県 重量
1 兵庫 東京 37,540 東京 兵庫 3,463 530
2 神奈川 愛知 37,217 愛知 神奈川 14,581 340
3 東京 三重 24,362 三重 東京 2,326 410
4 兵庫 愛媛 23,866 愛媛 兵庫 8,959 300
5 大阪 愛媛 22,839 愛媛 大阪 8,169 330
6 大阪 埼玉 18,360 埼玉 大阪 9,211 530
7 福岡 兵庫 17,995 兵庫 福岡 10,257 510
8 大阪 福岡 16,185 福岡 大阪 14,594 540
9 愛知 埼玉 15,730 埼玉 愛知 8,312 370

10 兵庫 広島 15,111 広島 兵庫 12,300 310
11 宮城 ⻘森 15,107 ⻘森 宮城 1,795 350
12 福岡 三重 13,732 三重 福岡 1,695 650
13 大阪 静岡 13,506 静岡 大阪 11,686 330
14 福岡 宮崎 13,471 宮崎 福岡 7,635 360
15 大阪 広島 13,247 広島 大阪 8,434 330
16 東京 大阪 13,178 大阪 東京 5,284 500
17 茨城 愛知 12,999 愛知 茨城 6,570 460
18 新潟 東京 12,852 東京 新潟 4,190 340
19 兵庫 埼玉 12,244 埼玉 兵庫 9,939 550
20 神奈川 大阪 11,446 大阪 神奈川 8,872 490

順位 方向① 方向② 距離(km)
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表 4-3 都道府県間流動量の上位 20 位及び主な品目（全品目・300km 以上） 

 

※首都圏と東北地方及び北陸地方間の OD を赤字で示す 

  

単位︓トン/3⽇間

発都道府県 着都道府県 重量 主な品目 発都道府県 着都道府県 重量 主な品目

1 兵庫 東京 37,540
1位︓⽔産品 (24516トン/3⽇)
2位︓化学薬品 (4817トン/3⽇)
3位︓合成樹脂 (2299トン/3⽇)

東京 兵庫 3,463
1位︓⾃動⾞ (471トン/3⽇)
2位︓家具・装備品 (392トン/3⽇)
3位︓電気機械 (372トン/3⽇)

530

2 神奈川 愛知 37,217
1位︓鉄鋼 (23619トン/3⽇)
2位︓ＬＮＧ・ＬＰＧ (3268トン/3⽇)
3位︓産業機械 (1938トン/3⽇)

愛知 神奈川 14,581
1位︓鉄鋼 (5697トン/3⽇)
2位︓⾃動⾞部品 (3318トン/3⽇)
3位︓その他の⽯油 (2049トン/3⽇)

340

3 東京 三重 24,362
1位︓その他の産業廃棄物 (22009トン/3⽇)
2位︓⾦属製品 (1408トン/3⽇)
3位︓⾃動⾞ (471トン/3⽇)

三重 東京 2,326
1位︓砂利・砂・⽯材 (3090トン/3⽇)
2位︓紙 (903トン/3⽇)
3位︓合成樹脂 (812トン/3⽇)

410

4 兵庫 愛媛 23,866
1位︓紙 (18624トン/3⽇)
2位︓鉄鋼 (14296トン/3⽇)
3位︓その他の⾷料⼯業品 (1095トン/3⽇)

愛媛 兵庫 8,959
1位︓非鉄⾦属 (3996トン/3⽇)
2位︓合成樹脂 (1952トン/3⽇)
3位︓その他の⾷料⼯業品 (1171トン/3⽇)

300

5 大阪 愛媛 22,839
1位︓古紙 (17284トン/3⽇)
2位︓鉄鋼 (3850トン/3⽇)
3位︓合成樹脂 (996トン/3⽇)

愛媛 大阪 8,169
1位︓非鉄⾦属 (4820トン/3⽇)
2位︓その他の⽯油 (3005トン/3⽇)
3位︓紙 (1507トン/3⽇)

330

6 大阪 埼玉 18,360
1位︓鉄鋼 (5345トン/3⽇)
2位︓雑穀・⾖ (3482トン/3⽇)
3位︓その他の⾷料⼯業品 (2383トン/3⽇)

埼玉 大阪 9,211
1位︓⽂房具・運動娯楽⽤品 (1222トン/3⽇)
2位︓その他の化学⼯業品 (1050トン/3⽇)
3位︓その他の⾷料⼯業品 (1031トン/3⽇)

530

7 福岡 兵庫 17,995
1位︓⾦属スクラップ (13289トン/3⽇)
2位︓セメント (10566トン/3⽇)
3位︓⽯灰⽯ (4037トン/3⽇)

兵庫 福岡 10,257
1位︓鉄鋼 (5260トン/3⽇)
2位︓動植物性油脂 (2319トン/3⽇)
3位︓その他の⾷料⼯業品 (1889トン/3⽇)

510

8 大阪 福岡 16,185
1位︓鉄鋼 (4223トン/3⽇)
2位︓⾦属製品 (3470トン/3⽇)
3位︓ガラス・ガラス製品 (3065トン/3⽇)

福岡 大阪 14,594
1位︓セメント (9973トン/3⽇)
2位︓⾦属スクラップ (5673トン/3⽇)
3位︓⽯灰⽯ (3792トン/3⽇)

540

9 愛知 埼玉 15,730
1位︓その他の⾷料⼯業品 (2455トン/3⽇)
2位︓その他の⽇⽤品 (2364トン/3⽇)
3位︓鉄鋼 (2031トン/3⽇)

埼玉 愛知 8,312
1位︓非鉄⾦属 (1584トン/3⽇)
2位︓その他の⾷料⼯業品 (999トン/3⽇)
3位︓⾦属製品 (837トン/3⽇)

370

10 兵庫 広島 15,111
1位︓鉄鋼 (4705トン/3⽇)
2位︓その他の⾷料⼯業品 (4027トン/3⽇)
3位︓合成樹脂 (3915トン/3⽇)

広島 兵庫 12,300
1位︓廃プラスチック類 (3149トン/3⽇)
2位︓鉄鋼 (2977トン/3⽇)
3位︓産業機械 (1522トン/3⽇)

310

11 宮城 ⻘森 15,107
1位︓製材 (4049トン/3⽇)
2位︓動植物性飼肥料 (3307トン/3⽇)
3位︓その他の⾷料⼯業品 (2424トン/3⽇)

⻘森 宮城 1,795
1位︓鉄鋼 (653トン/3⽇)
2位︓化学肥料 (194トン/3⽇)
3位︓製材 (164トン/3⽇)

350

12 福岡 三重 13,732
1位︓鉄鋼 (11849トン/3⽇)
2位︓⾦属製品 (1055トン/3⽇)
3位︓電気機械 (225トン/3⽇)

三重 福岡 1,695
1位︓その他の窯業品 (429トン/3⽇)
2位︓合成樹脂 (320トン/3⽇)
3位︓その他の化学⼯業品 (291トン/3⽇)

650

13 大阪 静岡 13,506
1位︓鉄鋼 (8713トン/3⽇)
2位︓古紙 (7787トン/3⽇)
3位︓⾦属製品 (726トン/3⽇)

静岡 大阪 11,686
1位︓飲料 (3507トン/3⽇)
2位︓紙 (2383トン/3⽇)
3位︓その他の⾷料⼯業品 (1926トン/3⽇)

330

14 福岡 宮崎 13,471
1位︓その他の非⾦属鉱物 (12486トン/3⽇)
2位︓⽶ (5743トン/3⽇)
3位︓セメント (3037トン/3⽇)

宮崎 福岡 7,635
1位︓製材 (2144トン/3⽇)
2位︓その他の畜産品 (1001トン/3⽇)
3位︓その他の⾷料⼯業品 (516トン/3⽇)

360

15 大阪 広島 13,247
1位︓鉄鋼 (5746トン/3⽇)
2位︓ガラス・ガラス製品 (2387トン/3⽇)
3位︓その他の⽯油 (2039トン/3⽇)

広島 大阪 8,434
1位︓鉄鋼 (12054トン/3⽇)
2位︓⾦属製品 (3452トン/3⽇)
3位︓野菜・果物 (2254トン/3⽇)

330

16 東京 大阪 13,178
1位︓製材 (4621トン/3⽇)
2位︓その他の⽇⽤品 (1585トン/3⽇)
3位︓化学薬品 (1079トン/3⽇)

大阪 東京 5,284
1位︓その他の⾷料⼯業品 (870トン/3⽇)
2位︓飲料 (766トン/3⽇)
3位︓鉄鋼 (730トン/3⽇)

500

17 茨城 愛知 12,999
1位︓鉄鋼 (12234トン/3⽇)
2位︓⾃動⾞部品 (4497トン/3⽇)
3位︓合成樹脂 (2267トン/3⽇)

愛知 茨城 6,570
1位︓その他の⽇⽤品 (1769トン/3⽇)
2位︓鉄鋼 (1326トン/3⽇)
3位︓化学薬品 (581トン/3⽇)

460

18 新潟 東京 12,852
1位︓⾦属製品 (2846トン/3⽇)
2位︓⽶ (2781トン/3⽇)
3位︓紙 (2564トン/3⽇)

東京 新潟 4,190
1位︓鉄鋼 (1344トン/3⽇)
2位︓⽔産品 (803トン/3⽇)
3位︓製材 (381トン/3⽇)

340

19 兵庫 埼玉 12,244
1位︓動植物性油脂 (5323トン/3⽇)
2位︓その他の⾷料⼯業品 (1556トン/3⽇)
3位︓⾦属製品 (1042トン/3⽇)

埼玉 兵庫 9,939
1位︓その他の⾷料⼯業品 (4704トン/3⽇)
2位︓化学薬品 (991トン/3⽇)
3位︓紙 (942トン/3⽇)

550

20 神奈川 大阪 11,446
1位︓鉄鋼 (2091トン/3⽇)
2位︓ＬＮＧ・ＬＰＧ (2076トン/3⽇)
3位︓電気機械 (1869トン/3⽇)

大阪 神奈川 8,872
1位︓⾦属製品 (2173トン/3⽇)
2位︓非鉄⾦属 (941トン/3⽇)
3位︓ガラス・ガラス製品 (789トン/3⽇)

490

順位 方向① 方向② 距離(km)
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2) 都道府県間距離 500km 以上 
都道府県間距離が 500km 以上で全品目の輸送量が多い都道府県間 OD は以下の通

りである。全国では、首都圏と大阪府、兵庫県間の流動量が多い。 

また、17 位に群馬県-岩手県間、19 位に神奈川県-青森県間が位置しており、東北

地方と首都圏間も中継輸送の需要があると考えられる。 

 

表 4-4 都道府県間流動量の上位 20 位（全品目・500km 以上） 

 

※首都圏と東北地方及び北陸地方間の OD を赤字で示す 

 

  

単位︓トン/3⽇間

発都道府県 着都道府県 重量 発都道府県 着都道府県 重量
1 兵庫 東京 37,540 東京 兵庫 3,463 530
2 大阪 埼玉 18,360 埼玉 大阪 9,211 530
3 福岡 兵庫 17,995 兵庫 福岡 10,257 510
4 大阪 福岡 16,185 福岡 大阪 14,594 540
5 福岡 三重 13,732 三重 福岡 1,695 650
6 東京 大阪 13,178 大阪 東京 5,284 500
7 兵庫 埼玉 12,244 埼玉 兵庫 9,939 550
8 愛知 福岡 10,931 福岡 愛知 5,175 690
9 山口 愛知 10,707 愛知 山口 906 680

10 大阪 茨城 10,641 茨城 大阪 8,176 620
11 大阪 千葉 10,520 千葉 大阪 7,948 550
12 山口 大阪 10,334 大阪 山口 2,245 530
13 山口 兵庫 10,236 兵庫 山口 5,926 510
14 神奈川 兵庫 7,814 兵庫 神奈川 6,139 510
15 大阪 新潟 7,280 新潟 大阪 5,453 610
16 栃木 大阪 6,842 大阪 栃木 2,014 620
17 群馬 岩手 6,039 岩手 群馬 774 520
18 滋賀 山口 5,523 山口 滋賀 1,102 570
19 神奈川 ⻘森 5,491 ⻘森 神奈川 4,380 740
20 滋賀 千葉 5,291 千葉 滋賀 2,598 510

順位 方向① 方向② 距離(km)
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表 4-5 都道府県間流動量の上位 20 位及び主な品目（全品目・500km 以上） 

 

※首都圏と東北地方及び北陸地方間の OD を赤字で示す 

 

  

単位︓トン/3⽇間

発都道府県 着都道府県 重量 主な品目 発都道府県 着都道府県 重量 主な品目

1 兵庫 東京 37,540
1位︓⽔産品 (24516トン/3⽇)
2位︓化学薬品 (4817トン/3⽇)
3位︓合成樹脂 (2299トン/3⽇)

東京 兵庫 3,463
1位︓⾃動⾞ (471トン/3⽇)
2位︓家具・装備品 (392トン/3⽇)
3位︓電気機械 (372トン/3⽇)

530

2 大阪 埼玉 18,360
1位︓鉄鋼 (5345トン/3⽇)
2位︓雑穀・⾖ (3482トン/3⽇)
3位︓その他の⾷料⼯業品 (2383トン/3⽇)

埼玉 大阪 9,211
1位︓⽂房具・運動娯楽⽤品 (1222トン/3⽇)
2位︓その他の化学⼯業品 (1050トン/3⽇)
3位︓その他の⾷料⼯業品 (1031トン/3⽇)

530

3 福岡 兵庫 17,995
1位︓⾦属スクラップ (13289トン/3⽇)
2位︓セメント (10566トン/3⽇)
3位︓⽯灰⽯ (4037トン/3⽇)

兵庫 福岡 10,257
1位︓鉄鋼 (5260トン/3⽇)
2位︓動植物性油脂 (2319トン/3⽇)
3位︓その他の⾷料⼯業品 (1889トン/3⽇)

510

4 大阪 福岡 16,185
1位︓鉄鋼 (4223トン/3⽇)
2位︓⾦属製品 (3470トン/3⽇)
3位︓ガラス・ガラス製品 (3065トン/3⽇)

福岡 大阪 14,594
1位︓セメント (9973トン/3⽇)
2位︓⾦属スクラップ (5673トン/3⽇)
3位︓⽯灰⽯ (3792トン/3⽇)

540

5 福岡 三重 13,732
1位︓鉄鋼 (11849トン/3⽇)
2位︓⾦属製品 (1055トン/3⽇)
3位︓電気機械 (225トン/3⽇)

三重 福岡 1,695
1位︓その他の窯業品 (429トン/3⽇)
2位︓合成樹脂 (320トン/3⽇)
3位︓その他の化学⼯業品 (291トン/3⽇)

650

6 東京 大阪 13,178
1位︓製材 (4621トン/3⽇)
2位︓その他の⽇⽤品 (1585トン/3⽇)
3位︓化学薬品 (1079トン/3⽇)

大阪 東京 5,284
1位︓その他の⾷料⼯業品 (870トン/3⽇)
2位︓飲料 (766トン/3⽇)
3位︓鉄鋼 (730トン/3⽇)

500

7 兵庫 埼玉 12,244
1位︓動植物性油脂 (5323トン/3⽇)
2位︓その他の⾷料⼯業品 (1556トン/3⽇)
3位︓⾦属製品 (1042トン/3⽇)

埼玉 兵庫 9,939
1位︓その他の⾷料⼯業品 (4704トン/3⽇)
2位︓化学薬品 (991トン/3⽇)
3位︓紙 (942トン/3⽇)

550

8 愛知 福岡 10,931
1位︓⾃動⾞ (10647トン/3⽇)
2位︓⾃動⾞部品 (2473トン/3⽇)
3位︓セメント製品 (1939トン/3⽇)

福岡 愛知 5,175
1位︓セメント (20556トン/3⽇)
2位︓合成樹脂 (878トン/3⽇)
3位︓その他の⾷料⼯業品 (861トン/3⽇)

690

9 山口 愛知 10,707
1位︓セメント (17336トン/3⽇)
2位︓その他の化学⼯業品 (4485トン/3⽇)
3位︓⾦属製品 (2792トン/3⽇)

愛知 山口 906
1位︓⾦属スクラップ (3856トン/3⽇)
2位︓セメント製品 (292トン/3⽇)
3位︓化学薬品 (139トン/3⽇)

680

10 大阪 茨城 10,641
1位︓鉄鋼 (5006トン/3⽇)
2位︓ガラス・ガラス製品 (2792トン/3⽇)
3位︓雑穀・⾖ (2062トン/3⽇)

茨城 大阪 8,176
1位︓紙 (1867トン/3⽇)
2位︓その他の⾷料⼯業品 (1730トン/3⽇)
3位︓その他の化学⼯業品 (1572トン/3⽇)

620

11 大阪 千葉 10,520
1位︓その他の⽯油 (22438トン/3⽇)
2位︓重油 (19123トン/3⽇)
3位︓鉄鋼 (7095トン/3⽇)

千葉 大阪 7,948
1位︓鉄鋼 (7806トン/3⽇)
2位︓合成樹脂 (2848トン/3⽇)
3位︓化学薬品 (2584トン/3⽇)

550

12 山口 大阪 10,334
1位︓セメント (21207トン/3⽇)
2位︓鉄鋼 (15255トン/3⽇)
3位︓揮発油 (11013トン/3⽇)

大阪 山口 2,245
1位︓ガラス・ガラス製品 (459トン/3⽇)
2位︓合成樹脂 (415トン/3⽇)
3位︓その他の⾷料⼯業品 (289トン/3⽇)

530

13 山口 兵庫 10,236
1位︓セメント (5384トン/3⽇)
2位︓合成樹脂 (5299トン/3⽇)
3位︓⽯灰⽯ (2964トン/3⽇)

兵庫 山口 5,926
1位︓その他の⾷料⼯業品 (2201トン/3⽇)
2位︓非鉄⾦属 (1361トン/3⽇)
3位︓鉄鋼 (1215トン/3⽇)

510

14 神奈川 兵庫 7,814
1位︓化学薬品 (1565トン/3⽇)
2位︓その他の農産品 (1496トン/3⽇)
3位︓ＬＮＧ・ＬＰＧ (1237トン/3⽇)

兵庫 神奈川 6,139
1位︓セメント (4364トン/3⽇)
2位︓動植物性油脂 (1214トン/3⽇)
3位︓その他の⾷料⼯業品 (1161トン/3⽇)

510

15 大阪 新潟 7,280
1位︓鉄鋼 (2149トン/3⽇)
2位︓ガラス・ガラス製品 (2007トン/3⽇)
3位︓その他の⽯油 (1119トン/3⽇)

新潟 大阪 5,453
1位︓紙 (1502トン/3⽇)
2位︓産業機械 (852トン/3⽇)
3位︓⾦属製品 (810トン/3⽇)

610

16 栃木 大阪 6,842
1位︓電気機械 (1597トン/3⽇)
2位︓その他の⾷料⼯業品 (1325トン/3⽇)
3位︓その他の化学⼯業品 (568トン/3⽇)

大阪 栃木 2,014
1位︓非鉄⾦属 (526トン/3⽇)
2位︓合成樹脂 (478トン/3⽇)
3位︓⾦属製品 (251トン/3⽇)

620

17 群馬 岩手 6,039
1位︓動植物性飼肥料 (4958トン/3⽇)
2位︓飲料 (417トン/3⽇)
3位︓⾦属製品 (286トン/3⽇)

岩手 群馬 774
1位︓その他の⾷料⼯業品 (552トン/3⽇)
2位︓その他の畜産品 (82トン/3⽇)
3位︓⾦属製品 (73トン/3⽇)

520

18 滋賀 山口 5,523
1位︓セメント製品 (5042トン/3⽇)
2位︓糸 (122トン/3⽇)
3位︓ガラス・ガラス製品 (96トン/3⽇)

山口 滋賀 1,102
1位︓合成樹脂 (498トン/3⽇)
2位︓化学薬品 (261トン/3⽇)
3位︓その他の窯業品 (115トン/3⽇)

570

19 神奈川 ⻘森 5,491
1位︓その他の⽯油 (2867トン/3⽇)
2位︓揮発油 (1736トン/3⽇)
3位︓電気機械 (347トン/3⽇)

⻘森 神奈川 4,380
1位︓非鉄⾦属 (2090トン/3⽇)
2位︓その他の畜産品 (959トン/3⽇)
3位︓その他の非⾦属鉱物 (660トン/3⽇)

740

20 滋賀 千葉 5,291
1位︓電気機械 (2248トン/3⽇)
2位︓その他の⾷料⼯業品 (1170トン/3⽇)
3位︓⾦属製品 (687トン/3⽇)

千葉 滋賀 2,598
1位︓合成樹脂 (1438トン/3⽇)
2位︓その他の⽇⽤品 (213トン/3⽇)
3位︓産業機械 (197トン/3⽇)

510

方向② 距離(km)順位 方向①
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首都圏と東北地方及び北陸地方間の流動量の確認 
関東地方整備局管内における中継輸送の拠点候補地について検討を行うため、首

都圏と東北地方及び北陸地方との物流の特性を整理した。具体的には、R3 物流セ

ンサスを活用して、関東地方と東北・北陸地方間を対象として都道府県間流動量

（代表輸送機関トラック・重量ベース）が多い都県間 OD ペアを整理し、中継輸送

拠点の適地を検討した。 

関東地方と東北・北陸地方間流動量を確認したところ首都圏（一都三県）と新潟県・

宮城県・福島県間の流動量が多いことが確認できる。 

そのため、中継輸送拠点の適地として、首都圏（一都三県）と新潟県の中間地点で

ある群馬県、首都圏（一都三県）と宮城県・福島県間の中間地点である栃木県などの

北関東地域が考えられる。 

 
図 4-17 中継輸送拠点の適地の選定（関東地方-東北・北陸地方間） 
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表 4-6 関東地方-東北・北陸地方間流動量の上位 10 位（300km 以上） 

 
※首都圏（一都三県）の OD を赤字で示す 

 

  

単位︓トン/3⽇間

全品目 軽+雑⼯業品 全品目 軽+雑⼯業品
1 新潟 東京 12,852 3,726 東京 新潟 4,190 502
2 宮城 埼玉 10,904 4,487 埼玉 宮城 4,900 2,165
3 福島 神奈川 9,723 2,378 神奈川 福島 4,164 271
4 新潟 神奈川 9,354 4,008 神奈川 新潟 4,474 481
5 新潟 埼玉 8,168 4,169 埼玉 新潟 5,215 724
6 茨城 新潟 7,911 686 新潟 茨城 2,574 1,076
7 千葉 福島 7,822 487 福島 千葉 7,443 2,633
8 宮城 東京 7,602 1,570 東京 宮城 4,816 1,493
9 福島 千葉 7,443 2,633 千葉 福島 7,822 487
10 神奈川 宮城 7,347 783 宮城 神奈川 5,135 792

方向①と重複しているODペア

順位
方向① 方向②

発都道府県 着都道府県 重量 発都道府県 着都道府県 重量



第 4 章 道路交通データを用いた分析検討 

4-47 
 

4.2.2  関東地方整備局管内における中継輸送の拠点候補地の検討 

前述の検討内容を踏まえて、関東地方から東北地方及び北陸地方を結ぶルートの

中間地点である北関東において、中継輸送の拠点候補となる施設を選定した。 

具体的には、中継輸送の拠点として活用可能と思われる高速道路沿線の施設とし

て、道の駅、管理ステーション、除雪ステーション、トラックステーション、ＪＲ貨

物基地等のリストアップを行った。その上で、施設位置（県別）、施設名、駐車台数、

施設管理者、高速 IC から施設までの距離などを次頁表に整理した。 

またこのうち、次年度以降に実施が検討されている中継輸送の実証実験の具体的

な候補地として、栃木県内の「矢板トラックステーション」と群馬県内の「群馬県ト

ラック協会  北毛地区運転者共同休憩所  及び研修センター」の概要を後段にまとめ

た。 
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表 4-7 中継輸送の拠点候補地 

 

分類 沿線施設名称 県名
敷地面積
（m2）

駐車台数
（小型車）

駐車台数
（大型車）

駐車台数
（合計）

施設管理者名 最寄路線 最寄IC名
最寄IC距離
（km）

緯度 経度

道の駅 道の駅玉村宿 群馬県 11,030 165 22 209 タマムラデリカ株式会社 関越道 高崎玉村スマートIC 0.35 36.30814 139.09444

道の駅 道の駅はなぞの 埼玉県 14,902 367 42 419 ふかや物産観光株式会社 関越道 花園IC 2 36.12188 139.22727

道の駅 道の駅よしおか温泉 群馬県 4,863 250 10 250 吉岡町振興公社 関越道 渋川伊香保IC 4.8 36.44179 139.03476

道の駅 道の駅こもち 群馬県 9,179 179 41 263 子持産業振興㈱ 関越道 渋川伊香保IC 4.8 36.51480 139.01677

道の駅 道の駅 あぐりーむ昭和 群馬県 7,991 134 12 159 株式会社あぐりーむ昭和 関越道 昭和IC 0.4 36.61280 139.06873

道の駅 道の駅白沢（道の駅 月夜野矢瀬親水公園） 群馬県 8,279 200 5 214 (株)白沢振興公社 関越道 月夜野IC 6.5 36.69756 138.98124

道の駅 道の駅 みなかみ水紀行館 群馬県 14,000 140 8 164 (株)水の故郷 関越道 水上IC 2.5 36.76505 138.96840

道の駅 みぶハイウェーパーク・道の駅みぶ・壬生PA 栃木県 530,000 1500 38 1597 壬生町 北関東道 壬生PA 0 36.45438 139.80593

道の駅 道の駅うつのみや ろまんちっく村 栃木県 460,000 1100 12 1158 ファーマーズ・フォレスト 東北道 宇都宮IC 2.8 36.63288 139.82897

道の駅 アグリパル（道の駅湯の香しおばら） 栃木県 7,124 221 9 246 株式会社アグリパル塩原 東北道 ⻄那須野塩原IC 6 36.95570 139.89842

道の駅 道の駅 やいた 栃木県 5,111 87 8 107 株式会社やいた未来 東北道 矢板北スマートIC 3 36.80579 139.92139

道の駅 道の駅日立おさかなセンター 茨城県 3,600 78 5 95 久慈町漁協 常磐道 日立南太田IC 5.4 36.49250 140.61561

ﾄﾗｯｸｽﾃｰｼｮﾝ
群馬県トラック協会 北毛地区運転者共同休憩
所 及び研修センター

群馬県 4,072 ー 30 30 群馬県トラック協会 関越道 渋川伊香保IC 3.6 36.50497 139.01492

ﾄﾗｯｸｽﾃｰｼｮﾝ 矢板トラックステーション 栃木県 ー ー 46 46 全日本トラック協会 東北道 矢板IC 3.9 36.73332 139.95354

ﾄﾗｯｸｽﾃｰｼｮﾝ 茨城トラックステーション 茨城県 ー ー 30 30 全日本トラック協会 北関東道 茨城空港北IC 5.9 36.25583 140.38016

ﾄﾗｯｸｽﾃｰｼｮﾝ 県北トラック休憩所 茨城県 ー ー 20 20 茨城県トラック協会 常磐道 日立北IC 6.6 36.68032 140.71106

ﾄﾗｯｸｽﾃｰｼｮﾝ 群馬県トラック協会 野中休憩所 群馬県 1,810 ー 15 15 群馬県トラック協会 関越道 前橋IC 8.4 36.37829 139.11479

JR貨物基地 JR貨物 矢板オフレールステーション 栃木県 3,769 ー ー ー 日本貨物鉄道株式会社 東北道 矢板北スマートIC 3.7 36.80843 139.93338

その他 ファミリーマート日立南インター店 茨城県 ー ー 4 5 株式会社ファミリーマート 常磐道 日立南太田IC 1.6 36.50967 140.58757
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5.1  自動車起終点調査（OD 調査）結果とりまとめ 

OD 集計用マスターデータ(オーナーインタビューOD 調査全体の結果をまとめた

オーナーマスターデータと高速 OD 調査結果を統合したもの)の内容確認を行い、関

東地域における道路交通特性の分析を行う。分析は、令和 3 年度道路交通調査結果

と過年度調査結果を比較し、変化要因等の分析を行い、平均トリップ長や平均走行キ

ロ数、高速利用割合等について時系列分析を実施する。 

 

5.1.1  OD 集計用マスターデータ（案）の確認 

本稿では、R3OD 調査の OD 集計用マスターデータ（案）に関する本省からの確認

依頼内容について整理する。 

 

OD 集計用マスター（案）の地整局確認 
 国土交通本省からの、「地整管内の都道府県境界を通過する OD 交通量と実測値で

ある一般交通量調査の結果を比較し、説明できない値や変化が生じていないか確認

を行い、確認結果を本省に報告する。」という指示への対応を行った。 
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都道府県境断面の交通量の確認 

1) NW 設定 
関東管内の都道府県境の断面交通量を確認するため、都道府県をまたぐ主要な経

路として、関東管内の主要地方道以上の道路を想定した簡易 NW を作成する。簡易

NW を用いて B ゾーン間の最短経路探索による需要確認（交通量配分）を行い、都

道府県境をまたぐ OD 交通量と一般交通量を比較する。 

 

 

図 5-1 作成した簡易 NW（関東周辺） 
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2) 需要配分による都道府県境断面の交通量の確認結果 
OD 集計用マスターデータ（案）と一般交通量調査の都道府県境断面における交通

量を比較すると、特に、「東京－神奈川」、「茨城－埼玉」断面では、OD 集計用マスタ

ーデータ（案）の方が一般交通量よりも交通量が多く、「栃木－群馬」、「群馬－埼玉」

断面では、OD 集計用マスターデータ（案）の方が一般交通量よりも交通量が少なく

なっている。 

 

表 5-2 一般交通量との比較（全車） 

 

※需要配分に用いた OD は、関東管内内々のトリップのみを対象  

  

OD集計用

マスター（案）

（万台）

一般交通量

（万台）

交通量の差分

（万台）

乖離率（％）

① ② ③：①-② ③/②-1
茨城－栃木 34.0 39.5 -5.5 -14%
茨城－埼玉 21.0 12.2 8.8 72%
茨城－千葉 33.3 37.2 -3.9 -11%
栃木－群馬 22.0 31.5 -9.5 -30%
群馬－埼玉 30.5 38.0 -7.6 -20%
群馬－長野 3.6 4.7 -1.1 -24%
埼玉－千葉 19.0 23.4 -4.4 -19%
埼玉－東京 133.9 132.1 1.8 1%
埼玉－山梨 0.2 0.2 0.1 33%
千葉－東京 50.5 44.8 5.8 13%

千葉－神奈川 5.7 4.7 1.1 23%
東京－神奈川 197.5 155.3 42.2 27%
東京－山梨 0.2 0.2 0.0 8%

神奈川－山梨 5.9 6.6 -0.6 -9%
山梨－長野 5.0 3.9 1.1 29%

断面
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図 5-3 一般交通量との比較（全車） 

※需要配分に用いた OD は、関東管内内々のトリップのみを対象  

 

a. 「東京－神奈川」断面 
東京－神奈川断面のうち、特に町田市において OD 集計用マスターデータ（案）と

一般交通量調査の都道府県境断面における交通量の違いが大きくなっている。これ

は、町田市の立地や需要配分（簡易 NW による最短経路探索を実施）の関係上、横

浜市⇔相模原市のような神奈川県内々の移動において、最短経路が東京都内を通過

（国道 16 号・国道 246 号等を利用）する結果になっているためだと考えられる。 
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図 5-4 一般交通量との比較（町田） 

※需要配分に用いた OD は、関東管内内々のトリップのみを対象 
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b. 「茨城－埼玉」「栃木－群馬」、「群馬－埼玉」断面 
茨城－埼玉断面は、OD 集計用マスターデータ（案）の方が一般交通量よりも交

通量が多く、栃木－群馬断面、群馬－埼玉断面は交通量が少なくなっている。 

都道府県境断面における交通量の違いについて、茨城県⇔埼玉県の移動経路とし

て想定される市区町村の断面を確認すると、栃木県を経由する路線（①）の OD 交

通量が少ない。 

差が生じている要因として、需要配分（簡易 NW による最短経路探索を実施）の

関係上、茨城県⇔埼玉県のような移動において、現実的には「茨城→栃木→群馬→

埼玉」という移動（①）が、配分計算では、茨城⇔埼玉間の断面（②）を利用する

結果になっている可能性がある。 

 

 

  

図 5-5 一般交通量との比較 

※需要配分に用いた OD は、関東管内内々のトリップのみを対象  
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3) まとめ 
関東管内の都道府県境の断面交通量を確認するため、都道府県をまたぐ主要な経

路として、関東管内の主要地方道以上の道路を想定した簡易 NW を用いて、B ゾー

ン間の最短経路探索による需要確認（交通量配分）を行い、都道府県境をまたぐ

OD 交通量と一般交通量を比較した。 

OD 集計用マスター（案）と一般交通量調査の都道府県境断面における交通量の

違いが大きい断面についても、説明がつくと考えられることから、OD 表と実測値

である一般交通量調査の交通量との乖離による問題は小さいと考えている。 
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H27 から R3 にかけての発生集中量の変化 
関東管内の発生集中量が、H27 から R3 にかけてどう変化しているかを確認した。 

 

1) 都道府県別発生集中量の変化（全車） 
発生集中量は関東管内全体では、H27 から R3 にかけて 8.4％減少した。 

神奈川県の減少率が最も大きく、11.2％減少した。減少率が最も小さいのは長野

県で、5.3％減少した。 

 

表 5-6 都道府県別発生集中量の変化（全車） 

 

 

  

都道府県 H27(万TE) R3(万TE)
H27⇒R3

増減量(万TE)
H27⇒R3

増減率（％）
茨城 996.1 888.1 -108.0 -10.8%

栃木 675.7 612.3 -63.3 -9.4%

群馬 688.8 649.3 -39.5 -5.7%

埼玉 1,416.2 1,316.9 -99.3 -7.0%

千葉 1,291.1 1,188.3 -102.8 -8.0%

東京 1,409.5 1,292.2 -117.3 -8.3%

神奈川 1,368.3 1,214.6 -153.7 -11.2%

山梨 296.0 272.3 -23.7 -8.0%

長野 731.8 692.8 -39.0 -5.3%

合計 8,873.4 8,126.8 -746.6 -8.4%
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2) 都道府県別発生集中量の変化（3 車種別＋全車計） 
乗用車は神奈川県（10.4％減）、東京都（10.3％減）の順に減少率が大きい。 

 

表 5-7 都道府県別発生集中量（3 車種別＋全車計） 

 
 

表 5-8 都道府県別発生集中量の変化（3 車種別＋全車計） 

 
 

  

乗用車類 小型貨物車 普通貨物車 全車 乗用車類 小型貨物車 普通貨物車 全車

茨城 786.1 144.0 66.0 996.1 720.6 107.7 59.8 888.1

栃木 538.6 92.5 44.5 675.7 501.8 70.2 40.4 612.3

群馬 551.2 93.9 43.7 688.8 522.6 83.4 43.3 649.3

埼玉 1,102.0 192.8 121.3 1,416.2 1,033.7 164.4 118.8 1,316.9

千葉 1,007.1 181.2 102.9 1,291.1 941.7 149.8 96.9 1,188.3

東京 1,015.4 237.2 156.8 1,409.5 910.7 226.2 155.3 1,292.2

神奈川 1,026.8 208.0 133.5 1,368.3 920.5 172.3 121.9 1,214.6

山梨 225.6 55.0 15.3 296.0 210.8 45.9 15.6 272.3

長野 537.5 153.3 41.0 731.8 520.1 135.4 37.2 692.8

合計 6,790.4 1,357.9 725.0 8,873.4 6,282.3 1,155.3 689.2 8,126.8

H27(万TE) R3(万TE)
都道府県

乗用車類 小型貨物車 普通貨物車 全車 乗用車類 小型貨物車 普通貨物車 全車

茨城 -65.6 -36.3 -6.2 -108.0 -8.3% -25.2% -9.4% -10.8%

栃木 -36.9 -22.3 -4.1 -63.3 -6.8% -24.1% -9.3% -9.4%

群馬 -28.6 -10.5 -0.4 -39.5 -5.2% -11.1% -0.9% -5.7%

埼玉 -68.3 -28.4 -2.6 -99.3 -6.2% -14.7% -2.1% -7.0%

千葉 -65.4 -31.4 -6.0 -102.8 -6.5% -17.3% -5.8% -8.0%

東京 -104.8 -11.0 -1.6 -117.3 -10.3% -4.6% -1.0% -8.3%

神奈川 -106.3 -35.8 -11.6 -153.7 -10.4% -17.2% -8.7% -11.2%

山梨 -14.9 -9.1 0.3 -23.7 -6.6% -16.6% 2.1% -8.0%

長野 -17.4 -17.9 -3.8 -39.0 -3.2% -11.7% -9.2% -5.3%

合計 -508.1 -202.6 -35.9 -746.6 -7.5% -14.9% -4.9% -8.4%

都道府県
H27⇒R3増減量(万TE) H27⇒R3増減率（％）
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H27 から R3 にかけての OD 分布の変化 
関東管内の OD 分布は、H27 から R3 にかけてどう変化しているかを確認した。 

都県内々の OD は、全 9 都県全てで減少した。特に、減少量が大きいのは、神奈川

県で 77 万トリップ減少（-12％）、東京都で 61 万トリップ減少（-10％）である。 

埼玉県、千葉県、東京都の都県間 OD は 1～3 万トリップ（+5～8％）増加した。 
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1) 都道府県間の OD の変化（全車計） 
都県内々の OD は減少しているが、埼玉・千葉・東京・神奈川間の OD は増加傾向

である。 

 

表 5-9 R3 トリップ数（万トリップ） 

 

 

表 5-10 H27 から R3 にかけてのトリップ数の増減量（万トリップ） 

 

 

表 5-11 H27 から R3 にかけてのトリップ数の増減率（％） 

 
 

  

茨城 415.5 全体（万トリップ） 4082.6
栃木 14.6 285.9
群馬 1.4 12.7 304.9
埼玉 10.1 5.4 18.5 592.1
千葉 20.5 1.5 0.9 17.3 549.8
東京 4.6 1.9 1.8 68.8 37.3 550.7

神奈川 1.6 0.9 0.9 7.2 7.8 67.9 557.9
山梨 0.1 0.1 0.1 0.6 0.3 2.6 2.1 131.0
長野 0.2 0.2 1.6 0.8 0.3 1.0 0.6 1.9 340.4
域外 4.0 3.3 1.6 4.1 2.8 4.8 9.6 2.6 5.6

都道府県 茨城 栃木 群馬 埼玉 千葉 東京 神奈川 山梨 長野

リ 数 増減 （ リ ）

茨城 -51.9 管内の増減量（万トリップ） -375.6
栃木 -1.4 -30.1
群馬 -0.1 -0.4 -18.6
埼玉 -0.1 -0.3 -1.0 -51.3
千葉 -1.0 -0.1 0.1 1.0 -53.0
東京 -0.3 -0.2 -0.4 3.3 2.7 -61.5

神奈川 0.0 -0.2 -0.2 1.0 0.5 0.8 -77.3
山梨 0.0 0.0 -0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 -11.6
長野 0.0 0.0 0.0 -0.2 0.0 -0.1 -0.1 0.3 -19.1
域外 -1.3 -0.3 -0.1 -0.4 -0.1 -0.2 -0.8 -0.6 -0.7

都道府県 茨城 栃木 群馬 埼玉 千葉 東京 神奈川 山梨 長野

茨城 -11% 管内の増減率（％） -8%
栃木 -9% -10%
群馬 -5% -3% -6%
埼玉 -1% -6% -5% -8%
千葉 -5% -5% 8% 6% -9%
東京 -6% -10% -17% 5% 8% -10%

神奈川 -2% -21% -19% 16% 7% 1% -12%
山梨 -35% -27% -50% 3% -1% 1% 2% -8%
長野 13% -12% 3% -18% -10% -12% -16% 16% -5%
域外 -25% -8% -7% -9% -3% -3% -8% -20% -11%

都道府県 茨城 栃木 群馬 埼玉 千葉 東京 神奈川 山梨 長野
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2) 都道府県間の OD の変化（乗用車） 
都県内々の OD は減少しているが、埼玉・千葉・東京・神奈川間の OD は増加傾向

である。 

 

表 5-12 R3 トリップ数（万トリップ） 

 

 

表 5-13 H27 から R3 にかけてのトリップ数の増減量（万トリップ） 

 

 

表 5-14 H27 から R3 にかけてのトリップ数の増減率（％） 

 
  

茨城 341.8 全体（万トリップ） 3150.2
栃木 10.8 237.1
群馬 0.5 9.7 248.1
埼玉 5.9 3.1 12.9 478.5
千葉 14.5 0.7 0.3 9.2 444.8
東京 2.5 1.1 1.0 41.1 22.5 396.3

神奈川 0.5 0.4 0.3 2.5 3.7 44.8 430.7
山梨 0.0 0.0 0.0 0.3 0.1 1.9 1.5 101.9
長野 0.1 0.1 0.9 0.4 0.2 0.7 0.4 1.2 256.6
域外 1.9 1.6 0.6 1.1 0.8 2.4 4.9 1.7 3.0

都道府県 茨城 栃木 群馬 埼玉 千葉 東京 神奈川 山梨 長野

数 増減

茨城 -31.1 管内の増減量（万トリップ） -256.4
栃木 -0.8 -17.3
群馬 -0.2 -0.4 -13.2
埼玉 -0.2 -0.3 -1.0 -34.5
千葉 -0.9 -0.1 0.0 0.2 -33.1
東京 -0.1 -0.1 -0.3 2.6 1.8 -54.6

神奈川 -0.1 -0.1 -0.1 0.3 0.0 0.6 -52.9
山梨 0.0 0.0 -0.1 0.0 0.0 0.0 0.1 -7.2
長野 0.0 0.0 -0.1 -0.2 0.0 -0.1 -0.1 0.1 -8.0
域外 -1.0 -0.5 -0.1 -0.6 -0.2 -0.1 -0.9 -0.3 -0.9

都道府県 茨城 栃木 群馬 埼玉 千葉 東京 神奈川 山梨 長野

茨城 -8% 管内の増減率（％） -8%
栃木 -7% -7%
群馬 -22% -4% -5%
埼玉 -4% -8% -7% -7%
千葉 -6% -10% 10% 3% -7%
東京 -2% -6% -21% 7% 8% -12%

神奈川 -21% -28% -26% 12% -1% 1% -11%
山梨 -66% -49% -69% -11% -13% -1% 4% -7%
長野 -10% -29% -6% -36% -1% -11% -18% 7% -3%
域外 -34% -22% -14% -38% -21% -3% -16% -15% -23%

都道府県 茨城 栃木 群馬 埼玉 千葉 東京 神奈川 山梨 長野
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3) 都道府県間 OD の変化（小型貨物車） 

 

表 5-15 R3 トリップ数（万トリップ） 

 

 

表 5-16 H27 から R3 にかけてのトリップ数の増減量（万トリップ） 

 

 

表 5-17 H27 から R3 にかけてのトリップ数の増減率（％） 

 
 

  

茨城 50.4 全体（万トリップ） 579.7
栃木 1.6 32.8
群馬 0.2 1.5 39.3
埼玉 1.3 0.6 2.2 70.3
千葉 2.5 0.2 0.1 3.0 67.7
東京 0.7 0.3 0.3 14.8 7.2 94.6

神奈川 0.2 0.1 0.1 1.4 1.2 13.0 77.4
山梨 0.0 0.0 0.0 0.1 0.0 0.3 0.2 22.3
長野 0.0 0.0 0.2 0.1 0.0 0.1 0.0 0.3 66.9
域外 0.4 0.4 0.1 0.3 0.2 0.4 1.2 0.3 0.8

都道府県 茨城 栃木 群馬 埼玉 千葉 東京 神奈川 山梨 長野

け リッ 数 増減量（ リッ ）

茨城 -17.7 管内の増減量（万トリップ） -101.4
栃木 -0.4 -10.9
群馬 0.0 -0.2 -5.2
埼玉 0.1 0.0 0.1 -15.1
千葉 -0.3 0.0 0.0 0.5 -16.3
東京 -0.1 0.0 0.0 0.8 0.7 -6.5

神奈川 0.0 -0.1 0.0 0.3 0.2 0.5 -18.4
山梨 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -0.1 -4.5
長野 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 -9.0
域外 -0.2 0.1 -0.1 -0.1 0.0 0.0 0.1 -0.1 0.1

都道府県 茨城 栃木 群馬 埼玉 千葉 東京 神奈川 山梨 長野

茨城 -26% 管内の増減率（％） -15%
栃木 -18% -25%
群馬 12% -11% -12%
埼玉 7% -7% 5% -18%
千葉 -10% 19% -22% 22% -19%
東京 -11% 15% -3% 6% 11% -6%

神奈川 -3% -38% -2% 30% 19% 4% -19%
山梨 82% 106% -22% 68% 50% -2% -29% -17%
長野 52% -31% 15% 26% -44% -15% -19% 29% -12%
域外 -37% 24% -28% -20% 1% -3% 8% -29% 11%

都道府県 茨城 栃木 群馬 埼玉 千葉 東京 神奈川 山梨 長野
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4) 都道府県間 OD の変化（普通貨物車） 

 

表 5-18 R3 トリップ数（万トリップ） 

 

 

表 5-19 H27 から R3 にかけてのトリップ数の増減量（万トリップ） 

 

 

表 5-20 H27 から R3 にかけてのトリップ数の増減率（％） 

 
 

  

茨城 23.2 全体（万トリップ） 352.6
栃木 2.2 16.0
群馬 0.7 1.5 17.4
埼玉 2.8 1.7 3.3 43.2
千葉 3.5 0.7 0.5 5.0 37.3
東京 1.3 0.5 0.6 13.0 7.7 59.8

神奈川 0.9 0.5 0.5 3.3 2.8 10.1 49.9
山梨 0.0 0.0 0.0 0.2 0.1 0.4 0.4 6.7
長野 0.1 0.1 0.4 0.3 0.1 0.2 0.2 0.4 16.9
域外 1.7 1.3 0.9 2.7 1.8 2.0 3.5 0.6 1.7

都道府県 茨城 栃木 群馬 埼玉 千葉 東京 神奈川 山梨 長野

茨城 -3.1 管内の増減量（万トリップ） -17.8
栃木 -0.3 -1.9
群馬 0.1 0.2 -0.2
埼玉 0.1 0.0 -0.1 -1.7
千葉 0.2 0.0 0.1 0.3 -3.6
東京 -0.1 -0.2 -0.1 -0.2 0.3 -0.4

神奈川 0.1 -0.1 -0.1 0.4 0.3 -0.3 -6.0
山梨 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.1
長野 0.0 0.0 0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 -2.0
域外 -0.1 0.1 0.0 0.3 0.1 -0.1 0.0 -0.2 0.1

都道府県 茨城 栃木 群馬 埼玉 千葉 東京 神奈川 山梨 長野

茨城 -12% 管内の増減率（％） -5%
栃木 -12% -11%
群馬 10% 12% -1%
埼玉 4% -2% -3% -4%
千葉 6% -4% 12% 5% -9%
東京 -8% -26% -16% -1% 4% -1%

神奈川 12% -10% -17% 13% 14% -3% -11%
山梨 -13% -4% -28% 17% 11% 11% 22% 2%
長野 30% 16% 27% 15% -19% -11% -7% 42% -11%
域外 -6% 8% 2% 13% 9% -3% 1% -28% 5%

都道府県 茨城 栃木 群馬 埼玉 千葉 東京 神奈川 山梨 長野
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5.1.2  管内の交通量（OD）の特性分析 

令和３年度に実施した全国道路・街路交通情勢調査のうち、自動車起終点調査結果

について、前回調査（平成２７年度）から今回調査（令和３年度）にかけてのトリッ

プ数の変化を確認した。 

 

トリップ数の変化 
1) 全国と都道府県別の比較 

H27 から R3 にかけて、全国のトリップ数は 7.8％減少、関東管内全域ではトリッ

プ数は 8.4％減少となっており、関東管内のトリップ数は、全国平均よりも減少割合

は大きいが、全国と同様の傾向である。 

都道府県別では、関東管内全域に比べて、茨城が 10.8％、神奈川が 11.3％と比較

的減少率が大きくなっている。 

 

表 5-21 トリップ数の変化 

 

（出典）OD 集計用マスターデータ  

  

H27 R3

8 茨城県 498.0 444.2 -53.8 -10.8%

9 栃木県 337.7 307.1 -30.6 -9.1%

10 群馬県 344.3 324.8 -19.6 -5.7%

11 埼玉県 708.1 657.9 -50.1 -7.1%

12 千葉県 645.7 594.1 -51.6 -8.0%

13 東京都 704.5 646.1 -58.3 -8.3%

14 神奈川県 684.4 606.8 -77.6 -11.3%

19 山梨県 147.9 136.6 -11.3 -7.7%

20 長野県 366.0 347.4 -18.5 -5.1%

4,436.6 4,065.2 -371.4 -8.4%

15,733.1 14,502.3 -1,230.8 -7.8%

関東全域

全国

発都道府県
トリップ数（万トリップ） H27⇒R3増減量

（万トリップ）
H27⇒R3増減率

（％）
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2) 車種別の傾向 
H27 から R3 にかけて、関東管内の車種別トリップ数の変化は全国と同様の傾向で

ある。特に、営業用乗用車が 3 割以上減少、自家用貨物車が約 15％と比較的減少率

が大きい。一方、自家用乗用車、営業用貨物車のトリップ数は微減となっている。 

 

表 5-22 トリップ数の変化（車種別） 

 

（出典）OD 集計用マスターデータ  

 

 

図 5-1 トリップ数の変化（自家用乗用車） 

（出典）OD 集計用マスターデータ  

  

H27 R3

乗用車 3,099.8 2,913.4 -186.4 -6.0%

貨物車 824.9 695.0 -129.9 -15.7%

乗用車 264.2 169.2 -95.0 -36.0%

貨物車 216.6 207.7 -8.8 -4.1%

路線バス 31.1 32.1 +1.0 +3.1%

乗用車 11,277.3 10,730.3 -547.0 -4.9%

貨物車 3,135.5 2,638.4 -497.1 -15.9%

乗用車 623.8 411.6 -212.2 -34.0%

貨物車 627.1 605.9 -21.2 -3.4%

路線バス 69.3 67.3 -2.0 -2.9%

営業用車

自家用車

営業用車

関東全域

全国

トリップ数（万トリップ） H27⇒R3増減量
（万トリップ）

H27⇒R3増減率
（％）

自家用車

11,277.3
10,730.3

0

2,000

4,000

6,000

8,000

10,000

12,000

H27 R3

全国 関東全域

万トリップ

3,099.8
2,913.4

0

500

1,000

1,500

2,000

2,500

3,000

3,500

H27 R3

万トリップ
約4.9％減 約6.0％減
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図 5-2 トリップ数の変化（自家用貨物車） 

（出典）OD 集計用マスターデータ  

 

図 5-3 トリップ数の変化（営業用乗用車） 

※路線バス除く  

（出典）OD 集計用マスターデータ  

 

図 5-4 トリップ数の変化（営業用貨物車） 

（出典）OD 集計用マスターデータ  

  

3,135.5

2,638.4

0

500

1,000

1,500

2,000

2,500

3,000

3,500

H27 R3

全国 関東全域

万トリップ

824.9

695.0

0

100

200

300

400

500

600

700

800

900

H27 R3

万トリップ
約15.9％減 約15.7％減

623.8

411.6

0

100

200

300

400

500

600

700

H27 R3

全国 関東全域

万トリップ

264.2

169.2

0

50

100

150

200

250

300

H27 R3

万トリップ
約34.0％減 約36.0％減

627.1 605.9

0

100

200

300

400

500

600

700

H27 R3

全国 関東全域

万トリップ

216.6 207.7

0

50

100

150

200

250

H27 R3

万トリップ約3.4％減 約4.1％減
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3) 207 生活圏別の変化 
23 区や川崎、横浜といった臨海部の都市部や、水戸・日立で比較的トリップの減

少割合が大きい。一方で、多摩や長野県の松本・上田、北関東北部（渋川・吾妻、沼

田・利根、日光）ではトリップの減少割合が比較的小さい。 

 

 

図 5-5 トリップ数の変化（207 生活圏別） 

（出典）OD 集計用マスターデータ  

 

  



第 5 章 令和 3 年度全国道路・街路交通情勢調査結果とりまとめ 

5-20 
 

4) 目的別の変化 
H27 から R3 にかけて、関東管内の目的別トリップ数の変化は全国と同様の傾向で

ある。全体的に減少傾向であるが、私事目的の移動は増加している。 

関東管内では、通勤・通学、業務目的の移動の減少割合が全国よりも小さく、営業

用の減少割合が大きくなっている。 

 

表 5-23 トリップ数の変化（目的別） 

 
（出典）OD 集計用マスターデータ  

 

  

H27 R3

通勤・通学 588 579 -9.1 -1.5%

私事 1,069 1,070 +1.5 +0.1%

業務 677 591 -85.8 -12.7%

帰社・帰宅 1,591 1,416 -175.2 -11.0%

481 377 -103.9 -21.6%

通勤・通学 2,323 2,235 -88.1 -3.8%

私事 3,745 3,779 +33.4 +0.9%

業務 2,509 2,145 -364.2 -14.5%

帰社・帰宅 5,835 5,249 -585.6 -10.0%

1,251 1,017 -233.4 -18.7%

自家用車

営業用

営業用

関東全域

全国

トリップ数（万トリップ） H27⇒R3増減量
（万トリップ）

H27⇒R3増減率
（％）

自家用車
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OD の変化 
OD の変化を確認すると、各生活圏内々のトリップ数は減少している一方で、23 区

とその周辺（川崎、川越、浦和、船橋）を結ぶトリップは増加している。特に、営業

用貨物車に着目すると、都心部では営業用貨物車の OD 交通量が減少し、郊外では生

活圏内々、生活圏跨ぎの OD 交通量が増加している。物流施設の郊外移転等の影響が

考えられる。 

 

 

図 5-6 OD の変化（全車） 

 

 

図 5-7 OD の変化（営業用貨物車） 

（出典）OD 集計用マスターデータ 
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高速道路利用状況の変化 
高速道路整備による高速道路の利用状況の変化を確認する。 

近年整備された高速道路（外環道千葉区間、圏央道茨城区間、中部横断道沿線等）

の生活圏で高速道路利用率は増加している。 

 

 

図 5-8 高速道路利用率の変化（207 生活圏別） 

（出典）オーナーマスターデータ  
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5.1.3  管内の交通量（OD）の変化要因の分析 

トリップ数の減少要因 
トリップ数を要素で分解すると、「保有台数（車両の総台数）×稼働率×ネット原

単位（稼働している車両の移動回数）」で決まる。H27 から R3 にかけてのトリップ

数減少には、このうちどの要素が特に影響しているかを確認する。 

数値を確認すると、関東管内では、保有台数は 1.4％増、稼働率は 0.7％pt 減とほ

ぼ横ばいの中、ネット原単位が 8.1％減少している。そのため、トリップ数の減少は

ネット原単位の減少が大きく影響しているといえる。これは、全国と同様の傾向であ

る。 

 

表 5-24 トリップ数の変化要因 

 

※路線バス除く 

（出典）トリップ数は OD 集計用マスターデータ  

保有台数・稼働率・ネット原単位はオーナーマスターデータ  

 

 

  

H27 R3
H27→R3
増減量

H27→R3
増減率

4,406 3,985 -420 -9.5%

保有台数（万台） 2,321 2,352 +32 +1.4%

稼働率 55.1% 54.4% - -0.7%

ネット原単位 3.42 3.14 -0.28 -8.1%

トリップ数（万トリップ）
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車種別のトリップ数の減少要因 
車種別にトリップ数を確認すると、営業用乗用車（ハイヤー・タクシー・貸切バス）

はネット原単位に加えて、保有台数が減少している。コロナ禍での外出控えや観光・

ビジネス需要の減少による影響がうかがえる。 

 また、普通貨物車は比較的稼働率の減少割合が大きくなっており、輸送効率の向上

等の影響がうかがえる。 

 

表 5-1 トリップ数と保有台数、稼働率、ネット原単位の変化 

 
※路線バスを除く  

※調査票 003 を除く  

（出典）トリップ数は OD 集計用マスターデータ  

保有台数・稼働率・ネット原単位はオーナーマスターデータ  

 

表 5-1 保有台数の変化（万台） 

 

※路線バスを除く  

（出典）オーナーマスターデータ  

H27 R3
H27⇒R3
増減量

H27⇒R3
増減率
（％）

保有台数 稼働率
ネット

原単位

乗用車 3,100 2,913 -186 -6.0% +1.8% -0.4%pt -5.9%

小型貨物車 660 550 -110 -16.7% -2.1% -1.4%pt -11.8%

普通貨物車 164 145 -20 -12.0% +4.1% -4.2%pt -5.0%

乗用車 258 165 -93 -36.0% -9.5% -11.4%pt -9.8%

バス 6 4 -2 -35.3% -13.4% -7.2%pt +9.3%

小型貨物車 19 18 -0 -1.4% -2.6% -6.0%pt +0.7%

普通貨物車 198 190 -9 -4.3% +6.3% -2.8%pt -2.3%

4,406 3,985 -420 -9.5% +1.4% -0.7%pt -8.1%

H27⇒R3増減率（％）トリップ数（万トリップ数）

営業用

合計

自家用

H27 R3
H27→R3
増減量

H27→R3
増減率

乗用車 1,858 1,893 +34 +1.8%

小型貨物車 340 333 -7 -2.1%

普通貨物車 70 73 +3 +4.1%

乗用車 9 8 -1 -9.5%

バス 2 1 -0 -13.4%

小型貨物車 3 3 -0 -2.6%

普通貨物車 39 41 +2 +6.3%

2,321 2,352 +32 +1.4%

自家用

営業用

合計
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表 5-1 稼働率の変化 

 

※路線バスを除く  

（出典）オーナーマスターデータ  

 

表 5-1 ネット原単位の変化 

 

※路線バスを除く  

（出典）オーナーマスターデータ  

 

 

 

  

H27 R3
H27→R3
増減量

乗用車 55.6% 55.2% -0.4%pt

小型貨物車 50.7% 49.3% -1.4%pt

普通貨物車 46.8% 42.6% -4.2%pt

乗用車 79.7% 68.3% -11.4%pt

バス 57.3% 50.2% -7.2%pt

小型貨物車 68.4% 62.3% -6.0%pt

普通貨物車 76.9% 74.1% -2.8%pt

55.1% 54.4% -0.7%pt合計

営業用

自家用

H27 R3
H27→R3
増減量

H27→R3
増減率

乗用車 2.98 2.80 -0.18 -5.9%

小型貨物車 3.83 3.38 -0.45 -11.8%

普通貨物車 5.17 4.91 -0.26 -5.0%

乗用車 37.65 33.94 -3.71 -9.8%

バス 6.29 6.88 +0.59 +9.3%

小型貨物車 6.60 6.64 +0.05 +0.7%

普通貨物車 6.20 6.06 -0.14 -2.3%

3.42 3.14 -0.28 -8.1%

自家用

営業用

合計
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通勤・通学トリップ 
通勤・通学トリップは微減であることから、コロナの影響は見られないのではない

か、あるいは通勤・通学トリップの減少は、労働者（20-64 歳）人口の減少に起因し

ているかを確認する。 

通勤・通学トリップは H27 から R3 にかけて約 1.5％減少している。また、労働者

人口（20-64 歳）も同様の割合で減少している。したがって、労働者人口あたりの通

勤・通学トリップ数は横ばい傾向であるため、コロナによるテレワーク等の影響は確

認できない。 

 

 
図 5-9 通勤・通学目的のトリップ数の変化 

 

 
図 5-10 労働者（20-64 歳）人口の変化 
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5.2  一般交通量調査結果とりまとめ 

5.2.1  関東管内の交通需要の変化の確認 

令和３年度に実施した全国道路・街路交通情勢調査のうち、一般交通量調査結果に

ついて、前回調査（平成２７年度）から今回調査（令和３年度）にかけての走行台キ

ロや平均交通量などの変化を全国、都県別、生活圏別に確認した。 

 

走行台キロの変化 
1) 全道路 
全国の走行台キロは、H27 調査と比較して約 5.3％の減少となった。そのうち、関

東管内では約 3.8％の減少となり、全国と同様に減少傾向となっているが、全国に比

べ増減率は小さい結果となっている。 

 

 
 

 

図 5-11 全道路における走行台キロの比較（全国・関東管内） 
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都県別では、H27 調査と比較して群馬県での減少率が最も高く約 7.0％の減少、

次いで、長野県で約 6.4％の減少となっている。 

 

 
 

 

 

図 5-12 全道路における走行台キロの比較（都県別） 
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H27 R3 増減率
茨城県 48,831 48,394 -0.9%
栃木県 36,237 34,536 -4.7%
群馬県 32,105 29,864 -7.0%
山梨県 15,074 14,414 -4.4%
長野県 37,577 35,169 -6.4%
埼玉県 60,024 59,228 -1.3%
千葉県 50,395 48,655 -3.5%
東京都 64,674 60,840 -5.9%
神奈川県 51,952 50,876 -2.1%
関東管内 396,869 381,975 -3.8%
全国 1,511,836 1,432,054 -5.3%

都道府県道以上
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2) 高速道路 
高速道路における全国の走行台キロは、H27 調査と比較して約 4.0％の減少となっ

た。そのうち、関東管内では約 1.5％の減少となり、全国と同様に減少傾向となって

いるが、全国に比べ増減率は小さい結果となっている。 

 

 
 

 
注）高速道路は、一般国道の自動車専用道路を含む  

図 5-13 高速道路における走行台キロの比較（全国・関東管内） 
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都県別では、H27 調査と比較して最も減少した都県は、群馬県（約 28.7％減）、

次いで長野県（約 13.0％減）である。 

また H27 調査と比較して増加した都県は、埼玉県（約 16.6％増）、千葉県（約 3.9％

増）、神奈川県（約 3.4％増）、山梨県（約 1.0％増）である。 

 

 
 

 
注）高速道路は、一般国道の自動車専用道路を含む  

図 5-14 高速道路における走行台キロの比較（都県別） 
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H27 R3 増減率
茨城県 7,817 7,692 -1.6%
栃木県 7,540 6,710 -11.0%
群馬県 7,325 5,221 -28.7%
山梨県 3,936 3,974 1.0%
長野県 9,318 8,106 -13.0%
埼玉県 15,786 18,402 16.6%
千葉県 10,155 10,556 3.9%
東京都 21,523 20,505 -4.7%
神奈川県 19,603 20,272 3.4%
関東管内 103,004 101,438 -1.5%
全国 309,680 297,415 -4.0%

高速道路
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3) 一般国道 
一般国道における全国の走行台キロは、H27 調査と比較して約 6.8％の減少となっ

た。そのうち、関東管内では約 5.8％の減少となり、全国と同様に減少傾向となって

いるが、全国に比べ増減率は小さい結果となっている。 

 

 
 

 
 

注）一般国道は、一般国道の自動車専用道路を除く  

図 5-15 一般国道における走行台キロの比較（全国・関東管内） 
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都県別では、H27 調査と比較して最も減少した都県は、埼玉県（約 12.6％減）、

次いで山梨県（約 9.3％減）である。 

 また H27 調査と比較して増加した都県は、群馬県（約 4.5％増）のみである。 

 

 

 
 

 
注）一般国道は、一般国道の自動車専用道路を除く  

図 5-16 一般国道における走行台キロの比較（都県別） 
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H27 R3 増減率
茨城県 18,513 18,372 -0.8%
栃木県 13,130 12,812 -2.4%
群馬県 9,875 10,316 4.5%
山梨県 5,644 5,119 -9.3%
長野県 14,185 13,289 -6.3%
埼玉県 20,411 17,845 -12.6%
千葉県 21,238 20,109 -5.3%
東京都 10,690 9,747 -8.8%
神奈川県 14,677 13,810 -5.9%
関東管内 128,363 121,419 -5.4%
全国 589,591 549,761 -6.8%

一般国道
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4) 地方道 
地方道における全国の走行台キロは、H27 調査と比較して約 4.5％の減少となっ

た。そのうち、関東管内では約 3.9％の減少となり、全国と同様に減少傾向となって

いるが、全国に比べ増減率は小さい結果となっている。 

 

 
 

 
 

図 5-17 地方道における走行台キロの比較（全国・関東管内） 
 

  

0

200

400

600

800

H27 R3

（百万台キロ/24h）

612.6 584.9

関東管内 関東管内

約4.5％減

0

50

100

150

200

H27 R3

（百万台キロ/24h）

165.5
159.1

関東管内 関東管内

約3.9％減



第 5 章 令和 3 年度全国道路・街路交通情勢調査結果とりまとめ 

5-34 
 

 

都県別では、H27 調査と比較して最も減少した都県は、東京都（約 5.8％減）、次

いで千葉県（約 5.3％減）であり、比較的、関東臨海ブロックにおいて高い減少と

なっている。 

また H27 調査と比較して増加した都県はない。 

 

 
 

 

 

図 5-18 地方道における走行台キロの比較（都県別） 
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茨城県 22,501 22,330 -0.8%
栃木県 15,566 15,013 -3.6%
群馬県 14,905 14,327 -3.9%
山梨県 5,494 5,320 -3.2%
長野県 14,073 13,775 -2.1%
埼玉県 23,827 22,981 -3.6%
千葉県 19,002 17,990 -5.3%
東京都 32,461 30,589 -5.8%
神奈川県 17,672 16,794 -5.0%
関東管内 165,502 159,118 -3.9%
全国 612,565 584,877 -4.5%

地方道



第 5 章 令和 3 年度全国道路・街路交通情勢調査結果とりまとめ 

5-35 
 

5) 生活圏別 
207 生活圏別に走行台キロの変化を確認したところ、H27 から R3 にかけて高速道

路が新規供用した圏央道（茨城区間）、外環道（千葉区間）、中部横断道の沿線地域な

どでは、関東管内平均と比べて伸びが大きくなっている。 

その他の地域では、東京２３区および都心から離れるほど減少傾向にある。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図 5-19 全道路における走行台キロの比較（207 生活圏別） 
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平均交通量の変化 

1) 全道路 
全国の平均交通量は、H27 調査と比較して約 5.6％の減少となった。関東管内では

約 4.2％の減少となり、全国と同様に減少傾向となっているが、全国に比べ増減率は

小さい結果となっている。 

 

 
 

 
図 5-20 全道路における平均交通量の比較（全国・関東管内） 
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都県別では、H27 調査と比較して最も減少した都県は、群馬県（約 7.4％減）、次

いで東京都・長野県（約 6.8％減）である。 

また H27 調査と比較して増加した都県はない。 

 

 

 
 

 

図 5-21 全道路における平均交通量の比較（都県別） 
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H27 R3 増減率
茨城県 10,324 10,213 -1.1%
栃木県 9,163 8,762 -4.4%
群馬県 8,831 8,174 -7.4%
山梨県 6,951 6,581 -5.3%
長野県 6,391 5,958 -6.8%
埼玉県 16,909 16,648 -1.5%
千葉県 12,638 12,122 -4.1%
東京都 23,216 21,627 -6.8%
神奈川県 22,261 21,422 -3.8%
関東管内 12,017 11,510 -4.2%
全国 7,786 7,348 -5.6%

都道府県道以上
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2) 高速道路 
高速道路における全国の平均交通量は、H27 調査と比較して約 11.0％の減少とな

った。そのうち、関東管内では約 9.0％の減少となり、全国と同様に減少傾向となっ

ているが、全国に比べ増減率は小さい結果となっている。 

 

 
 

 
注）高速道路は、一般国道の自動車専用道路を含む  

図 5-22 高速道路における平均交通量の比較（全国・関東管内） 
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都県別では、H27 調査と比較して最も減少した都県は、山梨県（約 24.4％減）、

次いで群馬県（約 19.6％減）であり、比較的、関東内陸ブロックにおいて高い減少

となっている。 

また、H27 調査と比較して増加した都県はない。 

 

 
 

 
注）高速道路は、一般国道の自動車専用道路を含む  

図 5-23 高速道路における平均交通量の比較（都県別） 
 

  

31,946
35,072 32,701

26,739 27,367

64,353

34,250

78,381

70,413

27,190 29,239
26,301

20,225 22,299

62,828

33,941

74,265

67,283

0

20,000

40,000

60,000

80,000

100,000

茨城県 栃木県 群馬県 山梨県 長野県 埼玉県 千葉県 東京都 神奈川県

(台/24h）

H27 R3

(台/24h)

H27 R3 増減率
茨城県 31,946 27,190 -14.9%
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山梨県 26,739 20,225 -24.4%
長野県 27,367 22,299 -18.5%
埼玉県 64,353 62,828 -2.4%
千葉県 34,250 33,941 -0.9%
東京都 78,381 74,265 -5.3%
神奈川県 70,413 67,283 -4.4%
関東管内 45,452 41,366 -9.0%
全国 26,298 23,404 -11.0%
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3) 一般国道 
一般国道における全国の平均交通量は、H27 調査と比較して約 6.5％の減少となっ

た。そのうち、関東管内では約 5.0％の減少となり、全国と同様に減少傾向となって

いるが、全国に比べ増減率は小さい結果となっている。 

 

 
 

 
注）一般国道は、一般国道の自動車専用道路を除く  

図 5-24 一般国道における平均交通量の比較（全国・関東管内） 
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都県別では、H27 調査と比較して最も減少した都県は、東京都（約 9.9％減）、次

いで埼玉県・神奈川県（約 6.9％減）であり、比較的、関東臨海ブロックにおいて

高い減少となっている。 

また H27 調査と比較して増加した都県は、群馬県（1.2％増）のみである。 

 

 
 

 
注）一般国道は、一般国道の自動車専用道路を除く  

図 5-25 一般国道における平均交通量の比較（都県別） 
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茨城県 16,887 16,732 -0.9%
栃木県 14,919 14,582 -2.3%
群馬県 11,174 11,307 1.2%
山梨県 9,435 9,074 -3.8%
長野県 8,521 7,979 -6.4%
埼玉県 24,512 22,828 -6.9%
千葉県 19,577 18,376 -6.1%
東京都 32,730 29,500 -9.9%
神奈川県 25,038 23,300 -6.9%
関東管内 16,139 15,335 -5.0%
全国 11,045 10,331 -6.5%
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4) 地方道 
地方道における全国の平均交通量は、H27 調査と比較して約 4.5％の減少となっ

た。そのうち、関東管内では約 3.9％の減少となり、全国と同様に減少傾向となって

いるが、全国に比べ増減率は小さい結果となっている。 

 

 
 

 
 

図 5-26 地方道における平均交通量の比較（全国・関東管内） 
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都県別では、H27 調査と比較して最も減少した都県は、東京都（約 6.7％減）、次

いで神奈川県（約 5.7％減）であり、比較的、関東臨海ブロックにおいて高い減少

となっている。 

また、H27 調査と比較して増加した都県は、茨城県（0.2％増）のみである。 

 

 

 
 

 

図 5-27 地方道における平均交通量の比較（都県別） 
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H27 R3 増減率
茨城県 6,639 6,650 0.2%
栃木県 5,443 5,299 -2.7%
群馬県 5,897 5,635 -4.4%
山梨県 3,861 3,722 -3.6%
長野県 3,632 3,556 -2.1%
埼玉県 9,640 9,255 -4.0%
千葉県 7,291 6,897 -5.4%
東京都 14,859 13,862 -6.7%
神奈川県 12,028 11,340 -5.7%
関東管内 7,257 6,974 -3.9%
全国 4,748 4,535 -4.5%

地方道
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5.2.2  新型コロナウイルス感染症拡大に伴う調査結果への影響分析 

全国幹線旅客純流動調査（以下、「純流動調査」）は、令和 2 年度に実施予定であっ

たものの、新型コロナウイルスの影響を踏まえて延期となり、令和 3 年度に実施され

た。純流動調査は、全国道路・街路交通情勢調査の結果を活用して作成されることか

ら、データの精度等を踏まえて、純流動調査に合わせて令和 3 年度の実施に延期され

た。純流動調査を令和 3 年度に実施した理由のひとつとして、新型ウイルス感染症に

よる影響を捉えることとしており、これらの影響を分析することは重要である。 

ここでは、R3 全国道路・交通情勢調査の一般交通量調査（以下、「R3 一般交通量

調査」）の調査時期における新型コロナウイルス感染症による交通への影響を交通量

常時観測トラフィックカウンターデータ等をもとに検証を行う。 

 

＜全国幹線旅客純流動調査における調査実施の理由＞ 

新型コロナウイルスの影響が残っている可能性があるものの、 

①調査結果を用いた将来推計や整備効果の分析に重点を置いており、調査間隔

が開くことは好ましくないこと、 

②新型コロナウイルス感染症による行動変容が今後どのように影響を及ぼして

いくかを捉えておくために、現状の交通実態を把握することは重要であるこ

と等 

の理由により令和３年度秋季に調査を実施することを決定 

出典：「第 5 回 ICT を活用した新道路交通調査体系検討会」（2021 年 9 月 7 日）、国

土交通省、資料 1 より抜粋 

 

新型ウイルス感染症拡大等の経緯 
1) 主な変遷 
表 5-25 は、2019 年 12 月に新型コロナウイルスの感染者が発見されてから、2023

年 5 月に感染症法の 5 類感染症に移行するまでの主な経緯を示したものである。R3

一般交通量調査を実施した R3 年度では、第 4 波の拡大とともに、R3 年 4 月に東京

都を中心に第 3 回緊急事態宣言が発出され、その後、流行が継続する形で第 5 波の

流行が始まり、全国では同年 8/20 に全国の新規陽性者数のピークを迎えている。そ

の後、新規陽性者数が減少し、9/30 に緊急事態宣言が全面解除となっている。 
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表 5-25 新型コロナウイルス感染症に関する主な経緯 
（2019 年）    
12 月  30 日  中国武漢市における原因不明のウイルス性肺炎の発生を武漢当局が発表   
（2020 年）    

1 月  15 日  国内で初の新型コロナウイルス感染症患者を確認   
 30 日  WHO が「国際的に懸念される公衆衛生上の緊急事態（PHEIC）を宣言   

2 月  3 日  「ダイヤモンド・プリンセス号」の横浜・大黒ふ頭沖での検疫開始   
 26 日  全国規模のイベントの中止、延期、規模縮小等の対応を要請   
 27 日  小中高等について、3 月 2 日から春休みまでの臨時休校を要請   

4 月  7 日  （第１回）緊急事態宣言の発出  （東京 ,埼玉 ,千葉 ,神奈川 ,大阪 ,兵庫 ,福岡）   
 11 日  第 1 波の新規陽性者（全国）の報告数のピーク（720 人）  
 16 日  同対象地域を全都道府県に拡大   

5 月  25 日  同宣言の全面解除   
7 月  22 日  GoTo トラベル事業の開始   
8 月  7 日  第 2 波の新規陽性者（全国）の報告数のピーク（1,605 人）  

12 月  14 日  GoTo トラベル事業の全国一時停止   
（2021 年）    

1 月  8 日  （第２回）緊急事態宣言の発出  （東京 ,埼玉 ,千葉 ,神奈川）   
 同日  第 3 波の新規陽性者（全国）の報告数のピーク（7,956 人）  
 13 日  同宣言の対象地域拡大（計 11 都府県）   

2 月  14 日  ファイザー製の新型コロナワクチンが製造販売承認される   
 17 日  同ワクチンについて、医療従事者等を対象に臨時接種が始まる   

3 月  21 日  同宣言の全面解除（東京 ,埼玉 ,千葉 ,神奈川が解除）   
4 月  12 日  ファイザー製のワクチンの高齢者への接種が始まる   
4 月  23 日  （第３回）緊急事態宣言の発出  （東京 ,京都 ,大阪 ,兵庫）   

  同対象地域を順次追加   
5 月  8 日  第 4 波の新規陽性者（全国）の報告数のピーク（7,234 人）  
6 月  21 日  同対象地域の一部地域についてまん延防止等重点措置へ移行   
8 月  20 日  第 5 波の新規陽性者（全国）の報告数のピーク（25,995 人）  
9 月  30 日  緊急事態宣言の全面解除    9～11 月 R3 一般交通量調査実施期間   

11 月  30 日  国内空港に到着した者のオミクロン株ウイルスへの感染を確認   
（2022 年）    

1 月  9 日  まん延防止等重点措置の実施（広島 ,山口 ,沖縄）   
  同措置の対象地域を順次拡大   

2 月  5 日  第 6 波の新規陽性者の報告数（全国）のピーク（102,275 人）  
3 月  22 日  同措置全面解除   
8 月  19 日  第 7 波の新規陽性者の報告数（全国）のピーク（241,735 人）  
9 月  7 日  全ての国・地域からの外国人観光客（旅行代理店等利用）の入国再開   

10 月  11 日  全ての国・地域からの外国人観光客（個人客含む）の入国再開   
（2023 年）    
1 月  6 日  第 8 波の新規陽性者の報告数のピーク（261,735 人）  
2 月  10 日  政府対策本部において「マスク着用の考え方の見直し等について」決定   
5 月  8 日  感染症法における「2 類相当」から「5 類感染症」への移行   
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2) 関東管内における緊急事態宣言等の適用期間 
緊急事態宣言およびまん延防止等重点措置は、概ね第 1、3、4・5、6 波の 4 回の

タイミングで各県様々に発出されている。以降に各県の発出状況を整理する。 

R3 一般交通量調査の実施期間 2021 年秋季（9～11 月）では、9 月に宣言期間が

かかっており、長野県を除く 8 都県において宣言期間中となっている状況である。 

 

表 5-26 緊急事態宣言およびまん延防止等重点措置の適用期間一覧 

流行波 緊急事態宣言およびまん延防止等重点措置の適用期間 

「緊急」：緊急事態宣言 「まん防」：まん延防止等重点措置 

黄色ハッチ：R3 一般交通量調査実施期間 

第 1 波 

2020 年 

4～5 月頃 

・東京、埼玉、千葉、神奈川   4/7～5/25 ：緊急 
・茨城、栃木、群馬、山梨、長野 4/16～5/14 ：緊急 

第 3 波 

2021 年 

1～2 月頃 

・東京、埼玉、千葉、神奈川   1/8～3/21 ：緊急 
・栃木     1/14～2/7 ：緊急 

第 4・5 波 

2021 年 

4～9 月頃 

・東京     4/12～4/24 ：まん防 
     4/25～6/20 ：緊急 
     6/21～7/11 ：まん防 
     7/12～9/30 ：緊急 
・埼玉、千葉、神奈川   4/20～8/1 ：まん防 
     8/2～9/30 ：緊急 
・茨城、栃木    8/8～8/19 ：まん防 
     8/20～9/30 ：緊急 
・群馬     5/16～6/13 ：まん防 
     8/8～8/19 ：まん防 
     8/20～9/30 ：緊急 
・山梨     8/20～9/12 ：まん防 

第 6 波 

2022 年 

1～3 月頃 

・東京、埼玉、千葉、神奈川、群馬 1/21～3/21 ：まん防 
・茨城、栃木    1/27～3/21 ：まん防 
・長野     1/27～3/6 ：まん防 
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新型コロナウイルス感染症拡大による影響分析概要 

1) 分析項目 
新型コロナウイルス感染症拡大による影響分析について、以下の 3 つの視点で分

析を実施する。 

 

表 5-27 分析項目一覧 
分析項目 内容 

TCSI 分析による交通量の

短期的な影響把握 

TCSI 分析により、短期的な影響を不規則変

動として捉え分析 

R3 一般交通量調査の交通量

調査の実施記事による調査

結果への影響把握 

調査時期で感染の拡大傾向が異なることか

ら、交通量調査調査時期による結果の違いを

検証 

長期トレンドと比較した変

動の比較 

長期トレンドと比較した際の H27⇒R3 の変

化の傾向について整理 

 
 

TCSI 分析による交通量の短期的な影響把握 
1) TCSI 分析とは 
一般的に、気温や株価等をはじめとした時系列データには長期的な周期や季節変

動などの一定の変動が含まれている。交通量データについても、月変動や季節変動等

の周期を伴う変動が存在する。 

これらの変動は大きく、傾向変動、季節変動、不規則変動の３つの変動に分解する

ことが可能である。この際、新型コロナウイルス感染症拡大による短期的な影響は不

規則変動として捉えることが出来ると考えられる。 

ここでは、月別の常時観測トラカンデータの時系列データをもとに、交通量の時系

列変動をこららの３つの変動に分解した上で、不規則変動値を新型コロナウイルス

感染症拡大への影響と捉え分析を行う。 
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表 5-28 時系列データの変動 

変動 内容 例 

傾向変動（TC） 長期にわたる持続的な変化 年変動 

季節変動（S） 季節的な変化 月変動 

不規則変動（I） 突発事項等の諸要因による変化  

 

以下に、交通量時系列データから各変動を分化するための手順を示す。 

①季節変動値の算出 

 ＜算出方法＞ 
 ・全期間の平均交通量および各月別の平均交通量を算出し、その差を季

節変動値とする 
  （a 月の季節変動値＝全期間の a 月の平均値－全期間の月別の平均値） 

↓ 

②傾向変動値の算出 

 ＜算出方法＞ 
 ・季節変動を除いた各月の値について、前後半年間（年間）の平均値で

均して傾向変動を算出 
  （原データから①で求めた季節変動値を差し引く） 

↓ 

③不規則変動値の算出 

 ＜算出方法＞ 
 ・原データから①②を差し引くことで不規則変動値を算出 

図 5-28 データ作成フロー 
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2) 分析対象 
分析対象期間の設定にあたっては、前回の H27 一般交通量調査の実施時期である

2015 年から、新型コロナウイルスの 5 類感染症移行後に頃を想定して、2015 年 4

月～2023 年 7 月を分析対象範囲として設定する。 

分析にあたっては、直轄国道における常時観測交通量データにより分析するもの

とし、対象期間においてデータが取得できている計 86 地点のデータをブロック別

に集約することで分析を行う。 

 

表 5-29 分析対象の概要（直轄国道） 

項目 内容 備考 

使用データ 常時観測交通量データ 

（直轄トラカン） 
 

対象期間 
2015 年 4 月～2023 年 7 月 平日 

対象期間を通じて

データが取得でき

ている地点を採用 

対象時間帯 昼間 12 時間交通量  

対象地域 ブロック別 

（関東臨海・関東内陸） 
 

 

表 5-30 対象地点数 

ブロック 採用地点 

関東内陸ブロック 34 地点 

関東臨海ブロック 52 地点 
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3) 分析結果の見かた 
以下に、関東臨海ブロックにおける算出例を示す。TCSI 分析の結果、昼間 12 時

間の月別の交通量データ（青色）が TC（緑）、S（橙）、I（紫）の 3 つの変動に分解

できた。季節変動（S）の特徴は、1 月、4 月に交通量が減少し、3 月、7 月に交通量

が増加する傾向となる。 

 

 
図 5-29 算出結果（関東臨海ブロックの例） 
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4) 分析結果 
図 5-30 は、関東内陸ブロック、関東臨海ブロックにおける不規則変動値（紫）お

よび季節変動値（橙）を観測交通量で除した値である。従って、不規則変動値が全体

の交通量に対してどの程度影響を与えているかを示したものである。 

これをみると、新型コロナウイルス感染症拡大前の 2019 年以前では、不規則変動

値はいずれのブロックも概ね±1％程度の範囲で収まっている。 

しかしながら、第 1 回緊急事態宣言の 2020 年 4 月では、関東内陸ブロックで－

8%、関東臨海ブロックで－4%となっており、第 1 回緊急事態宣言により大幅に交通

量が減少していることが分かる。その後、特に、関東内陸ブロックでは、緊急事態宣

言やまん延防止等特別措置等により交通量が減少し、解除後に交通量が増加する傾

向が見られる。 

R3 一般交通量調査時期の 2021 年 9～11 月で見ると、関東内陸ブロックでは、緊

急事態宣言中の 9 月では－2%程度の影響があり、その後緊急事態宣言解除後の 10 月

では＋1%強の影響となっていることが分かる。関東臨海ブロックでは、大きな影響

は見られない。 

 

 
図 5-30 不規則変動の推移（左：関東内陸、右：関東臨海：全車） 
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調査実施時期の違いによる交通量調査結果の影響分析 
(3) の分析では、緊急事態宣言等により不規則変動として交通量が短期的に減少し、

解除後は増加する傾向が見られた。そこで、緊急事態宣言発出の有無による調査結果

への影響を把握するために、調査実施時期別に交通量調査結果を比較分析する。 

 

1) 分析対象データ 
分析対象データは、H27、R3 の一般交通量調査箇所別基本表および交通量観測マ

スターデータから、H27 と R3 の区間対応が可能であり、H27 から R3 にかけて周

辺道路の改変がない交通量観測区間（9～11 月に観測）を対象とした。 

その結果、4,283 区間が抽出された。 

このうち、高速道路および直轄国道については、機械観測が原則であり常時観測

トラカンデータが活用されれている区間が多いため、ここでは、補助国道およびと

県道を対象に分析を行う。 

 

表 5-31 抽出条件 

 項目 条件 

R3 

一般交通量調査 

交通量観測・非観測の別 12or24 時間観測 

観測年月 2021 年 9～11 月 

周辺道路改変の有無 改変なし 

H27 交通調査基本区間番

号 

対応有 

H27 

一般交通量調査 

交通量観測・非観測の別 12or24 時間観測 

観測年月 2015 年 9～11 月 

 

表 5-32 抽出結果 

道路種別 区間数 分析対象 

高速自動車国道 244  

都市高速道路 200  

一般国道（直轄） 142  

一般国道（補助） 832 〇 

都道府県道等 2,865 〇 

合計 4,283  
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2) 分析結果 
図 5-31 は、R3 一般交通量調査の交通量調査の観測月別の昼間 12 時間交通量の観

測結果の変化（H27⇒R3）の区間数の構成割合を示したものである。 

結果を見ると、全体として減少している区間が多い。9 月調査結果の傾向を見ると、

関東内陸ブロックでは、9 月調査区間の交通量が減少する傾向である一方、関東臨海

ブロックでは減少傾向は見られない。 

(3) の分析においても、関東内陸ブロックでは、緊急事態宣言等による影響度が大

きいことから、緊急事態宣言の適用期間中の 9 月調査結果を取り扱う際は留意が必

要である。 

 

図 5-31 R3 一般交通量調査 調査月別の観測交通量の変化（関東内陸） 

 

 
図 5-32 R3 一般交通量調査 調査月別の観測交通量の変化（関東臨海） 
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長期トレンドと比較した変動の比較 

1) 分析の考え方 
下図は、S55 から R3 までの道路種別別の 24 時間走行台キロの推移を示してい

る。これを見ると、全道路種別計で総じて H17 年頃をピークに減少に転じている。 

長期的な視点で見た場合に、新型コロナウイルスの感染拡大による R3 一般交通

量調査の影響がどの程度かを把握するために、H17 年調査結果以降の一般交通量調

査結果の時系列データを基に分析を行う。 

具体的には、H17 から H27 までの走行台キロデータをもとに、線形回帰により

車種別や地域別、道路種別別の R3 の走行台キロを推定した上で、R3 実績値とを比

較することで影響を把握する。 

 

図 5-33 24 時間走行台キロの推移 
  



第 5 章 令和 3 年度全国道路・街路交通情勢調査結果とりまとめ 

5-55 
 

2) 分析方法 
前述の通り、走行台キロの時系列推移をみると、総じて H17（2005）年頃より減

少に転じている。そこで、一般交通量調査における長期のトレンドが R3 の調査結

果と整合するかどうかについて、回帰分析により把握する。 

具体的には、H17、H22、H27 の 3 時点の走行台キロ（終日 24 時間）データを

基に、R3 の値を推定し、実績値（R3 調査結果）と比較する。 

 

 
図 5-34 分析のイメージ 
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3) 分析結果 

a. 関東内陸ブロックにおける傾向 
関東内陸ブロックでは長期トレンドと比較して、高速自動車国道以外の道路種別

では概ね長期トレンドに合致しているものの、高速自動車国道はトレンドに比べて

若干減少している傾向にある。 

 

表 5-33 道路種別別の実績と推定値との比較 

（百万台 km/日） 

 高速自動

車国道 

都市高速

道路 

一般国道 

（直轄） 

一般国道 

（その他） 

主要地方

道計 

一般都道

府県道 

R3 実績 28.9  27.1 35.6 42.4 28.3 

R3 推定 37.0  26.4 35.0 42.6 28.5 

実績/推定 0.78  1.03 1.02 1.00 0.99 

 

図 5-35 道路種別別の推定結果（関東内陸ブロック） 
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a. 関東臨海ブロックにおける傾向 
関東臨海ブロックでは長期トレンドと比較して、都市高速道路が長期トレンドに

比べてやや低いものの、総じて長期トレンドと整合している状況である。 

 

表 5-34 道路種別別の実績と推定値との比較 

（百万台 km/日） 

 高速自動

車国道 

都市高速

道路 

一般国道 

（直轄） 

一般国道 

（その他） 

主要地方

道計 

一般都道

府県道 

R3 実績 30.1 22.5 36.0 42.6 57.5 30.9 

R3 推定 31.6 25.5 37.9 42.1 57.1 30.2 

実績/推定 0.95 0.88 0.95 1.01 1.01 1.02 

 

図 5-36 道路種別別の推定結果（関東臨海ブロック） 
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5.2.3  外部説明資料の作成 

 R3 全国道路・街路交通情勢調査の調査結果が公表されたため、OD 調査結果と一

般交通量調査結果をセットにした外部説明資料を作成した。 

 作成した資料は以下の通りである。 
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5.2.4  次期一般交通量調査実施に向けた課題 

R3 一般交通量調査は、国総研が全国のとりまとめをおこない、各地方整備局が管

内の実施のとりまとめを行っている。全体スケジュールとしては、R3 年度に調査実

施が確定したのち、令和 3 年 7 月に各地方整備局への担当者会議が開催されており、

その中で工程が示されている。その後、令和 5 年 6 月 30 日に全国の調査結果が公表

されている。 

表 5-35 は、令和 3 年 7 月および令和 4 年 10 月に提示されたスケジュールと実際

のスケジュールを示したものである。 

 

表 5-35 R3 一般交通量調査の当初と実績のスケジュール 

■ R3.7 の担当者会議で示されたスケジュール案 

■ R4.10 の担当者会議で示されたスケジュール案 

■ 実績スケジュール 

 

  

基本区間設定

調査単位区間設定

道路状況調査
 調査の実施

 とりまとめ

交通量調査
 調査の実施

 とりまとめ

旅行速度調査
 調査の実施

 とりまとめ

集計表の確認・修正

4-6月
R3年度 R4年度 R5年度

9-12月 1-3月 4-6月 7-9月 10-12月 1-3月
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上記の課題を踏まえて、次期一般交通量調査実施に向けての工程管理に関しての

課題やその対応策を整理した。 

 

表 5-36 次期一般交通量調査の工程管理に関する課題と対応案（1/2） 

R3 実施上の課題 内容 対策案 

新型コロナウイル

ス感染症に伴う交

通量調査の実施期

間の延期 

新型コロナウイルス感染症の拡大に

よる調査実施時期の遅延から、交通

量調査実施期間を 9～11 月から 9～

12 月まで延期する措置を取っため、

調査とりまとめ時期が遅延 

不測の事態の発生を踏

まえて、調査計画を事前

に検討 

取組開始の遅れ 令和 3 年 7 月に地方整備局への担当

者説明会を実施したのち、関東地整

では 9 月に管内道路管理者への担当

者会議を実施しており、調査の取組

の開始時期が実質この時期となっ

た。 

次期調査では、全体の工

程を想定した上で、調査

年度当初から調査に向

けた準備を行う 

交通調査基本区間

DB の修正 

調査の基盤となる交通調査基本区間

DB が調査実施中やとりまとめ段階

まで確定せず、区間設定と調査やと

りまとめ作業を並行することとな

り、手間を要した。 

次期調査では、調査実施

前の期間において、交通

調査基本区間を確定す

る 

道路管理者の提出

遅れ 

各段階における関東地整から国総研

への提出期限に合わせて、関東地整

では道路管理者に提出期限を設定し

て管理していたが、提出の遅れが発

生し、遅延が発生 

 ・作業内容の理解不足 

 ・進捗管理の徹底不足 

次期調査では、道路管理

者への進捗状況や提出

見通しを相互に共有で

きる体制や FAQ などを

活用したコミュニケー

ションを図る 
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表 5-37 次期一般交通量調査の工程管理に関する課題と対応案（2/2） 

R3 実施上の課題 内容 対策案 

追加作業の発生 調査期間中に、当初予定しなかった

基本区間 DB-DRM 対応テーブルの

確認作業が発生した（国総研からの

作業指示）。 

次期調査では、今回の事

例を参考に、当該事象や

その他に発生しうる作

業について想定を行う。 

とりまとめ体制に

おける課題 

関東地整では、各道路管理者から提

出されたデータを取県単位で取りま

とめてチェックを行う仕組みとなっ

ていた。 

そのため、当該都県内の全てのデー

タが揃わないとチェックに着手が出

来ず、余分な待機時間を要した。 

次期調査では、データが

出揃わない状態でも部

分的にチェックし、道路

管理者へフィードバッ

クする方法や体制を構

築する 

全体工程の把握に

関する課題 

国総研において、実施方針や全国の

とりまとめを行ってたが、一般交通

量調査全体の工程の理解度を挙げる

ことで、段階ごとの作業工程の管理

が容易になる。 

次期調査では、R3 一般

交通量調査の実施工程

の整理を踏まえて、全体

工程を見通したうえで

作業管理を実施する 
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5.3  交通量算定ツールの更新 

実施概要 
関東地方整備局では、常時観測トラフィックカウンターの交通量観測結果を活用

して、管内の一般道路を対象に交通調査基本区間単位での月別区間別交通量の推定

を実施している。 

推定にあたっては、常時観測交通量データおよび推計を実施するための区間対応

や推定に用いるパラメータ等が設定された交通量算定属性データをもとに推定を行

う。交通調査基本区間のうち、常時観測区間においては、交通量常時観測システムに

より取得し出力される常時観測データの「計測値」を「確定値」に変換することによ

り、交通量を算定する。推定区間においては、常時観測データの「確定値」と予め設

定した推定パラメータを用いた推定を行い、交通量を算定している。 

交通量算定には、常時観測トラフィックカウンターの観測結果を用いるため、最新

の常時観測トラフィックカウンターを反映した設定を行う必要がある。 

ここでは、常時観測トラフィックカウンター（直轄トラカン台帳）の更新に伴い、

交通量算定属性データの更新を行った。 

表 5-38 に交通量算定属性データの更新に用いる資料を示す。更新に当たっては、

現行の「交通量算定属性データ」をもとに、修正されたトラカン台帳の情報を反映し

た上で、各種の設定を行った。 

 

表 5-38 交通量算定属性データ更新に用いる資料 

資料・データ名 ファイル名 備考 

交通量算定属性デ

ータ 

交 通 量 算 定 _ 属 性 デ ー

タ.mdb 

2023 年 8 月 31 日

受領版 

直轄トラカン台帳 【83 関東】常時観測 直轄

トラカン台帳（修正版）.xlsx 

2023 年 8 月 31 日

受領版 

交通量調査実施要

綱 

交 通 量 調 査 実 施 要 綱

（Ver1.2）.pdf 

算定の考え方等

を示した要綱 
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更新内容 
表 5-39 に修正が行われた直轄トラカン台帳の常時観測地点一覧を示す。全 11 地

点の更新を踏まえて、交通量算定属性データの更新を行った 

 

表 5-39 更新した直轄トラカン台帳 

常時観測地点（通称名） 
対応する交通調査

基本区間番号 

登戸 12300140270 

西馬込 13300010300 

大井埠頭 13303570260 

夢の島 13303570080 

今井 20111400060 

第二下平橋 20111400080 

小宮山橋 20111400080 

佐久臼田トンネル（上り） 20111400100 

佐久臼田トンネル（下り） 20111400100 

上野橋 20111400110 

宮の入橋 20111400110 
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更新結果 
表 5-40 に更新後の交通量算定属性データの各様式とその件数を示す。直轄トラカ

ン台帳の更新に伴い、様式 Q-2、4、5、6、7 について修正を行った。 

 

表 5-40 交通量算定属性データの更新結果一覧 

様式 名称 件数 実施内容 

様式 Q-1 
交通量調査基本区間 -交通量調査

単位区間対応表 
21,023 修正なし 

様式 Q-2 常時観測点の属性 111 
直轄トラカン台帳を

基に修正 

様式 Q-3 常時観測基準時間係数 5,376 修正なし 

様式 Q-4 常時観測点-関連常時観測点対応 151 
様式 Q-2 に対応する

ように修正 

様式 Q-5 
推定区間（観測区間）-基準常時観

測点対応表 
73,982 

様式 Q-2 に対応する

ように修正 

様式 Q-6 
推定区間（観測区間）の基準時間

帯別交通量等（推定パラメータ） 
17,668 

様式 Q-2,5 に対応す

るように修正 

様式 Q-7 
基準 12 時間断面交通量比（推定

パラメータ） 
17,668 

様式 Q-2,5,6 に対応

するように修正 

 

 

図 5-37 交通量算定属性データ（イメージ） 
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5.4  交通調査基本区間の更新 

令和 5 年 4 月 1 日を基準日とした交通調査基本区間情報に基づき、貸与された交

通調査基本区間更新伝票作成支援ツールを用いて交通調査基本区間伝票の更新・修

正を実施した。 

 

作業概要 
作業概要は下記の通りである。具体的な作業内容については次頁以降に記載する。 

 

 

 

図 5-38 作業フロー 

出典：交通調査基本区間の更新について 令和 5 年  
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更新伝票・修正伝票の作成 
交通調査基本区間更新伝票作成支援ツールの更新伝票、修正伝票作成機能を用い

て更新伝票、修正伝票の出力を行った。本業務内で実施した交通調査基本区間の更

新・修正伝票は以下の通りである。 
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表 5-41 更新伝票一覧（一部抜粋） 

 

表 5-42 修正伝票一覧（一部抜粋） 

伝票コード 更新事象コード 更新事象発生年月日 作成者 データ作成基準日 更新前交通調査基本区間番号 更新前世代管理番号（一の位） 交通調査基本区間番号 道路種別 路線番号 路線名 主路線・従路線フラグ 管理区分 現道旧道区分 道路施設現況調査路線コード 市区町村コード 自動車専用道路の別

0 1 2022/12/20 関東地方整備局 2023/04/01 00-0-0000-0000 0 08-4-0029-0190 4 29 常陸太田那須烏山線 1 2 3 1029 8225 0

1 1 2023/05/24 関東地方整備局 2023/04/01 00-0-0000-0000 0 08-4-0037-0040 4 37 日立常陸太田線 2 2 3 1040 8202 0

0 1 2022/03/20 関東地方整備局 2023/04/01 00-0-0000-0000 0 09-3-0004-1320 3 4 一般国道４号 2 1 3 4 9213 0

0 1 2022/03/20 関東地方整備局 2023/04/01 00-0-0000-0000 0 09-3-0004-1330 3 4 一般国道４号 2 1 3 4 9213 0

0 1 2017/06/30 関東地方整備局 2023/04/01 00-0-0000-0000 0 09-3-0293-0920 3 293 一般国道２９３号 1 2 1 293 9205 0

1 1 2023/04/28 関東地方整備局 2023/04/01 00-0-0000-0000 0 09-4-0033-0020 4 33 小山環状線 1 2 1 1068 9208 0

0 1 2022/09/20 関東地方整備局 2023/04/01 00-0-0000-0000 0 09-4-0062-0120 4 62 今市氏家線 1 2 1 9384 0

0 1 2022/03/26 関東地方整備局 2023/04/01 00-0-0000-0000 0 10-4-0010-0410 4 10 前橋安中富岡線 1 2 1 1010 10202 0

1 1 2025/03/31 関東地方整備局 2023/04/01 00-0-0000-0000 0 10-6-0114-0080 6 114 苗ヶ島飯土井線 1 2 1 3114 10201 0

1 1 2025/03/31 関東地方整備局 2023/04/01 00-0-0000-0000 0 10-6-0114-0090 6 114 苗ヶ島飯土井線 1 2 1 3114 10204 0

0 1 2021/03/25 関東地方整備局 2023/04/01 00-0-0000-0000 0 10-6-0211-0120 6 211 安中榛名湖線 2 2 3 3211 10211 0

0 1 2016/07/19 関東地方整備局 2023/04/01 00-0-0000-0000 0 10-6-0263-0080 6 263 富士山横塚線 2 2 2 3263 10444 0

0 1 2016/07/19 関東地方整備局 2023/04/01 00-0-0000-0000 0 10-6-0263-0090 6 263 富士山横塚線 2 2 2 3263 10206 0

1 1 2023/07/29 関東地方整備局 2023/04/01 00-0-0000-0000 0 11-3-0254-1100 3 254 一般国道２５４号 2 2 1 254 11235 0

1 1 2023/07/29 関東地方整備局 2023/04/01 00-0-0000-0000 0 11-3-0254-1110 3 254 一般国道２５４号 2 2 1 254 11228 0

1 1 2023/07/29 関東地方整備局 2023/04/01 00-0-0000-0000 0 11-3-0254-1120 3 254 一般国道２５４号 2 2 1 254 11228 0

0 1 2022/04/01 関東地方整備局 2023/04/01 00-0-0000-0000 0 11-4-0019-0170 4 19 越谷野田線 1 2 1 1019 11222 0

0 1 2022/04/01 関東地方整備局 2023/04/01 00-0-0000-0000 0 11-4-0019-0180 4 19 越谷野田線 1 2 1 1019 11222 0

0 1 2023/03/20 関東地方整備局 2023/04/01 00-0-0000-0000 0 11-4-0052-0270 4 52 越谷流山線 1 2 1 11237 0

伝票コード 更新事象コード 更新事象発生年月日 作成者 データ作成基準日 修正前交通調査基本区間番号 修正前世代管理番号（十の位） 修正前世代管理番号（一の位） 交通調査基本区間番号 道路種別 路線番号 路線名 主路線・従路線フラグ 管理区分 現道旧道区分 道路施設現況調査路線コード 道路施設現況調査路線分割番号 市区町村コード 自動車専用道路の別 区間種別 分離区間の分離区分

0 4 2021/04/01
関東地方整備
局

2023/04/01 08-3-0118-0180 2 0 08-3-0118-0180 8 999 那珂市道 2 9 2 8226 0 0 0

0 4 2021/04/01
関東地方整備
局

2023/04/01 08-3-0118-0184 0 0 08-3-0118-0184 8 999 那珂市道 2 9 2 8226 0 0 0

0 4 2020/04/22
関東地方整備
局

2023/04/01 08-3-0123-0090 1 1 08-3-0123-0090 3 123 一般国道１２３号 1 2 1 8310 0 0 0

0 4 2020/04/24
関東地方整備
局

2023/04/01 08-3-0123-0195 0 0 08-3-0123-0195 3 123 一般国道１２３号 2 2 3 8310 0 0 0

0 4 2020/04/24
関東地方整備
局

2023/04/01 08-3-0123-0200 1 0 08-3-0123-0200 3 123 一般国道１２３号 1 2 1 123 8310 0 0 0

0 4 2020/04/24
関東地方整備
局

2023/04/01 08-3-0123-0210 0 1 08-3-0123-0210 3 123 一般国道１２３号 1 2 1 123 8310 0 0 0

0 4 2020/04/22
関東地方整備
局

2023/04/01 08-3-0123-0220 0 0 08-3-0123-0220 3 123 一般国道１２３号 1 2 1 123 8310 0 0 0

0 4 2020/04/22
関東地方整備
局

2023/04/01 08-3-0123-0230 0 0 08-3-0123-0230 3 123 一般国道１２３号 1 2 1 123 8310 0 0 0

0 4 2022/11/30
関東地方整備
局

2023/04/01 08-3-0125-0610 0 1 08-3-0125-0610 3 125
一般国道１２５号
（大谷バイパス）

1 2 3 8442 0 0 0

0 4 2022/11/30
関東地方整備
局

2023/04/01 08-3-0125-0800 0 0 08-3-0125-0800 3 125
国道125号（大谷
バイパス）

2 2 3 125 8229 0 0 0

0 4 2021/04/01
関東地方整備
局

2023/04/01 08-3-0125-0830 0 0 08-3-0125-0830 3 125 一般国道１２５号 2 2 3 8220 0 0 0

0 4 2017/04/01
関東地方整備
局

2023/04/01 08-3-0354-0650 1 0 08-3-0354-0650 3 354 一般国道３５４号 2 2 2 8203 0 0 0

0 4 2017/04/01
関東地方整備
局

2023/04/01 08-3-0354-0655 0 0 08-3-0354-0655 3 354 一般国道３５４号 2 2 2 8203 0 0 0

0 4 2021/04/01
関東地方整備
局

2023/04/01 08-3-0354-0875 0 0 08-3-0354-0875 3 354 一般国道３５４号 1 2 1 8220 0 0 0

0 4 2017/04/01
関東地方整備
局

2023/04/01 08-3-0355-0390 0 0 08-3-0355-0390 3 355 一般国道３５５号 2 2 2 8216 0 0 0

0 4 2017/04/01
関東地方整備
局

2023/04/01 08-3-0468-0180 0 0 08-3-0468-0180 3 468
一般国道４６８号
（圏央道）

1 4 1 8211 1 0 0

0 4 2019/03/25
関東地方整備
局

2023/04/01 08-4-0019-0040 0 1 08-4-0019-0040 8 999 つくばみらい市道 1 9 1 1019 8235 0 0 0

0 2 2019/03/25
関東地方整備
局

2023/04/01 08-4-0019-0050 0 2 08-4-0019-0045 6 211 高岡富代線 1 2 1 3211 8235 0 0 0

0 2 2019/03/25
関東地方整備
局

2023/04/01 08-4-0019-0050 0 2 08-4-0019-0050 4 19 取手つくば線 2 2 2 1019 8235 0 0 0
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5.5  交通量算定様式の更新 

5.3 で更新した交通量算定属性データについて、国総研より指示のあった以下 2 点

に関する交通量算定様式に対して対応を行った。「①R5 交通調査基本区間データベ

ース（暫定版）の基本区間番号・世代管理番号の反映」、「②R3 センサスの方向別車

種別時間別交通量を、「様式 Q-6 推定区間（観測区間）の基準時間帯別交通量等（推

定パラメータ）」の反映」。 

ここでは、作業指示のあった常設トラカン、CCTV トラカンの 2 種類の交通量算

定様式（属性データ）の更新を行った。 

 

作業内容 

1) （常設トラカン）交通量算定様式の更新 
作業内容として、国総研からの作業説明資料を以下に示す。 
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1) （CCTV トラカン）交通量算定様式の更新 
作業内容として、国総研からの作業説明資料を以下に示す。 
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更新結果 

1) （常設トラカン）交通量算定様式 
表 5-43 に更新後の交通量算定属性データの各様式とその件数を示す。直轄トラカ

ン台帳の更新に伴い、様式 Q-1，2、4、5、6、7 について修正を行った。 

 

表 5-43 交通量算定属性データの更新結果一覧 

様式 名称 件数 実施内容 

様式 Q-1 
交通量調査基本区間 -交通量調査

単位区間対応表 
21,106 R5 基本区間を反映 

様式 Q-2 常時観測点の属性 112 
直轄トラカン台帳を

反映 

様式 Q-3 常時観測基準時間係数 － 修正なし 

様式 Q-4 常時観測点-関連常時観測点対応 336 
様式 Q-2 に対応する

ように修正 

様式 Q-5 
推定区間（観測区間）-基準常時観

測点対応表 
106,413 

様式 Q-2 に対応する

ように修正 

様式 Q-6 
推定区間（観測区間）の基準時間

帯別交通量等（推定パラメータ） 
17,708 

様式 Q-2,5 に対応す

るように修正、R3
一般交通量調査結果

を反映 

様式 Q-7 
基準 12 時間断面交通量比（推定

パラメータ） 
17,708 

様式 Q-2,5,6 に対応

するように修正 

 

図 5-39 交通量算定属性データ（イメージ） 
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2) （CCTV）トラカン交通量算定様式 
表 5-44 に更新後の交通量算定属性データの各様式とその件数を示す。直轄トラカ

ン台帳の更新に伴い、様式 QA-2，QA3-0、QA-4 について修正を行った。 

 

表 5-44 交通量算定属性データの更新結果一覧 

様式 名称 件数 実施内容 

様式 QA-2 
常時観測点の属性（画像認識

型交通量観測装置） 
155 トラカン台帳を反映 

様式 QA-3-0 
常時観測点の基準時間係数

（初期値 画像認識型） 
7,440 

QA-2 に対応するよ

うに修正 

様式 QA-4 
常時観測点－関連常時観測

点対応表 
352 

QA-2、3-0 に対応す

るように修正 

 

図 5-40 交通量算定属性データ（イメージ） 
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将来交通量推計に関する課題 
本業務では、現時点における供用済み箇所および道路整備計画等を直轄事務所、

都・県・政令市より収集・整理し、関東地整管内 1 都 8 県における道路整備事業計画

に対し、事業化路線の抽出等を行い、交通量推計を行うための将来道路ネットワーク

を作成した。また、関係機関への調査（大規模開発計画等の確認）結果をもとに、関

東地整管内における大規模開発計画（空港・港湾・埋立地等）について、H27 道路交

通調査をベースとした整理・更新を行った。さらに、本省より配布された将来 OD 表

から H27 センサスベース将来 OD 表（関東版）を作成し、平成 27 年度道路交通セン

サスベース将来 OD 表および R22 将来道路ネットワークデータを用いて、関東管内

の将来交通量配分を実施した。 

今後の課題として、引き続き令和 6 年度の事業再評価等で将来道路ネットワーク

の活用が想定されるため、関係機関からの受領資料をとりまとめ、事業化ネットワー

ク情報として関係機関へ配布するための準備、データ更新が必要である。また、大規

模開発計画についても、関係機関より収集した大規模開発計画収集様式をもとに更

新する必要がある。交通量推計においては、従来の分割配分手法のほか、道路特性を

反映した適切なリンクパフォーマンス関数の設定をすることにより、道路の交通量

と旅行時間との両方を精度高く推計できる利用者均衡配分による交通量推計を試行

し、実務での適用上の課題を整理することが課題として考えられる。 

 

渋滞対策及び効果検討に関する課題 

本業務では、渋滞対策の実施箇所について、観光地における渋滞対策に対し

て、面的な交通状況把握により効果検討を行った。 

今後は、鎌倉等の観光渋滞が発生している地域を対象に、面的な渋滞緩和に

向けた情報提供のあり方の検討を行うとともに、1 つの考え方として渋滞予測

手法の適用に向けた検討、精度検証等を行うことが考えられる。 

 

スマート IC 整備箇所の効果検証に関する課題 
本業務では、スマート IC 整備箇所について、各種の視点に基づき整備効果の検討

を行った。 

今後は、ETC2.0 プローブデータ等を活用し、スマート IC の整備効果を評価する

ための指標を検証し、利用特性等に着目したパターン分類（例：都市型、観光型等）

を行うことが考えられる。またスマート IC の利用実績と路線特性や周辺地域の特性

との関係性を分析し、今後のスマート IC の整備や利用促進に向けた基礎資料をまと

めていくことが考えられる。 

  



第 6 章 今後の課題 

6-3 
 

災害時の交通マネジメントに関する課題 
本業務では、積雪時の交通影響に関する分析を行った。近年では、地震や集中豪雨

などが多発しており、これらの自然災害により道路交通ネットワークが被害を受け

た場合、首都圏を始め関東地域の経済・産業活動や日常生活に大きな影響を及ぼす恐

れがある。 

したがって、頻発する自然災害を踏まえた交通マネジメントの実施において、事象

発生からのタイムラインや対応フローを踏まえ、発災後速やかに被災状況及び災害

発生時における交通状況を把握することが重要である。その上で、関係機関と連携し、

被災により機能が低下した道路交通ネットワークを効率的に使用するための対策検

討（迂回誘導･情報提供等）に必要となる分析・可視化を行うことが重要である。ま

た、災害時交通マネジメントの円滑な実施に向け、運用上のマニュアルを作成の上、

必要データの整理等、想定被害状況に基づく訓練を実施していくことが考えられる。 

 

一般交通量調査に関する課題 
本業務では、令和 3 年度道路交通調査結果と過年度調査結果を比較した、一般交

通量の時系列分析を実施するとともに、交通量算定ツールや交通調査基本区間、交

通量算定様式の更新を行った。 

次年度以降も引き続き、交通調査基本区間の更新及びとりまとめを行い、交通調

査基本区間更新伝票作成支援ツールを用いて交通調査基本区間更新伝票及び確定済

み区間の修正伝票を作成していく必要がある。また、交通量算定ツールの更新・修

正も継続して実施していくことが必要である。 


